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‘ LEY 35 DE 1581
(marzo 23)

por medio 42 la cual se ai)rueba el “Convenio Internacional
sobre las Normas de Formaciéon, Titulacién y Guardia de 1a
Gente del Mar”, firmado en Londres el 7 de julio de 1978,

El Cbngreso de Colombia,
DECRETA:

Articulo primere. Apruébase el “Convenio internacional
sobre las normas de formacion, titulacion y guardia de la
firmado en Londres el 7 de julio de 1978,
cuyo texto certificado es el siguierta:

«CONVENTO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS
DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA -
PARA LA GENTE DE MAR, 1978.

Las Partes. en el presente Convenio,

Copsu‘erando que el moedo mas eficaz de lograr ese propo-
vida humana y de 10§ bienes .en el mar y la proteccién del

e+ medio marino estableciendo de comun acuerdo normas in-

ternacionales de formacion,
gente de mar.

Considerando que el modo mas eficaz de lograr ese propd
sito es la conclusion de un Convenio internacional sobre nor-
mas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar.

titulaciébn y guardia para la

Convienen:
ARTICULO Y
Obligaciones geinerales contraidas en virtud del Convenio,

1. Las Partes se obligan a dar cumplimiento a las disposi-

ciones del Convenio v de su anexo, el cual sera una parte .

integrante de aquél. Toda referencia al Convenio supondri
también una referencia al anexo.

2. Las Partes se obligan a promulgar todas las leyés
decretos, 6rdenes y reglamentaciones necesarios y a to-
mar las medidas precisas para dar al Convenio plena'
efectividad y asi garantizar que, tanto desde el punto de’

su explotacién que, dentro de lo razonable y factible, las
personas que presten servicio en tales buques satisfagan-lo
prescrito en el Convenio;

b) Buques pesqueros;

¢) Yates de recreo no dedicados al co

d) Buques de ‘'maderp de .construccior

ercio, o
primitiva,

" ARTICULO 1V
Comunicaciéon de infoermacion,

Secretario General:

a) El texto de las leyes, decretos, érdenes, reglamenta-
ciones e instrumentos promulgados acerca -de las’ diversas
cuestiones regidas por el Convenio;

b) Pcrmenores completos, cuando proceda, del contemdo
y duracién de los planes de ensefianza juntamente con

indicacion de los requisitcs propics de los examenes que se

celebren en el pais y de otros aplicables a-cada uno de los
titulos expedidos en cumplimiento de lo dispuesto en el
Convenio;

c¢) Un numero suficiente de e}emplares de los tltulos que
exviden de conformidad con el.Convenio.

2. Fl Secretario General notificara a las Partes la recep-
cién de toda comunicacién efectuada en cumplimiento del
parrafo 1) .a) y, entre otras cosas, a los efectos de los
articulos IX vy X, hara llegar a dichas Partes, a peticion

-{de éstas toda mformacmn que le haya sido facmtada en

cumplimiento de los apartadcs b) y ¢) del parrafo 1.

ARTICULO V
Otros tratados e interpretacion.

1. Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos
anteriores referentes 'a normas de formacién, titulacién y
guardia para la gente de mar, vigentes entre las Partes,
seguirdn teniendo plena efectividad durante los plagos en
ellos convenidos, respecto de:

a) Gente de mar a la que o sea de aphcacmn el pre-
senite Convenio;

b) Gente de mar a la - que sea .de aplicacion el presente
Convenio, en lo concerniente a cuestionies que no estén
expresamente regidas por él.

2. No obstante, en la medida en que dichos tratados, con-
venios o conciertos estén en pugna con las disposiciones del
Convenio, las Partes revisaran los compromisos contraidos
en virtud de tales tratados, convenios y conciertos con miras

chligaciones contraidas en virtud del Convenio.

I 3. Las cuestiones que no estén expresamente regidas por el

vista de la seguridad de la vida humana y de los bienes en i

el mar como de la proteccion del medio marino, la genta
de mar enrclada en los buques tenga la corhpetencia y la
aptitud debidas para desempeiiar sus funciones.

ARTICULO 1L
Definiciones,

A los efectos del Convenio y salvo disposicién expres
-otro sentido ‘se entendera:

a) Por “Parte”, todn Estado respecto del cual el Convenio
haya entrado en vigor;

b) Por “Administracién”, el CGobierno de la  Parte cuyo

] en

t 2 pabellén tenga derecho a enarbolar el buque;

&

¢) Por “titule”, el documento valido, sea cual fuere el
nombre con que se le conozca, expedido-por la Adminis-
tracion, o con autoridad conferida por la Administracion, o
bien reconocido por ella, en virtud del eual se faculte al
titular de dicho documento a desempefiar el carzo alli
indicado o segin le autoricen las re’*lameutacxones del pais
de que se trate;

d) Por “txtulaao", debidamente provisto de un tituln;

e) Por “Organizaciéon”, la Organizacion Consultiva Mari-
tima mtergubernamental (OCMI);

) Por “Secretario General”, el Secretario General de Ia
Organizacion,

g) Por “buque de navemﬂlon maritima”, un buque distinto
de los destinados a navegar exclusivamente en aguas inte-
riores o incluidas en aguas abrigadas o en las inmediaciones
de éstas o de zonas en las que rijan reglamentaciones por-
tuarias; . -

h) Por “bugue pesquerc”, un buque utilizado para la cap-
tura de peces, ballenas, tocas, morsas u otros recursos vivos
del mar; )

i) Por “reglementos de radiocomunicaci fones”, los. regla-
mentos de radioccomunicaciones anexos o que se conusideran

~

ARTICULO 1IT
Ambito de aplicacion.

- .

El Cohvenio sera aplicable a la gente de .mar que preste
setrvicio en buques de navegacion maritima con derecho a
-enarbolar el pabelléon de una Parte, salvo-la que preste ser-
vicio en:

gubernamentales de caracter no comercial; no obstante,
cada Parfe garantizars, mediante la adopcxén de medidss

Convenio continuaran sometidas a la legislacion de la Parte
de que se trate.

4. Nada de lo dxupuesto en el Convenio pre,juzgara la codi-
ficacion y el desarroilo del Dierecho del Mar por Parte de
la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar convoeada en virtud de la Resolucién 2750 C (XXV) de
la Asamblea General de las Naciones Unidas, ni las reivin-
dicaciones y tesis juridicas presentes y futuras de cualquier
Estado respecto del Derecho cel Mar v de la naturaleza y el
ialcance de la jurisdiccidn de Jos Estados riberefios y de los
Estados de paballon.

CARTICULO VI
Titiles,

1. Se expediran titulos de capitan, oficial o marinero a

los aspirantes que, de acuerdo con criterios que la Adminis-

i
i

tracion juzgue satisfactorios, reunan los requisitos necesa-
‘rios en cuanto a periodos de embarco, edad, aptitud fisica,
formacion, compéetencia y examenes, de Cc)mmmldad con lo
.dispuesto en el anexo del Convenio.

2. Los titulos de capitan y de oficial exned'dos de con-
formidad con el presente articule seran refrendados por la

Administracion que los expida ajustandcse al modelo dado
‘en la Regla I/2 del anexo y a lo prescrito en -ésta. Si el
‘idioma utilizado no es el inglés, el refrendo incluirda una

traduccion a ese idioma.

ARTICULO  VIT
Disposiciones transitorias,

1. La certificacién de competencia o de servicio respecto

.de un c¢argo para el cual el Cenvenio exija un titulo y que
rantes de la entrada en vigor del Convenio para una Parte

haya sido expedida de conformidad con lo legislado por esa

Parte o con -los reglamentos de radiocomunicaciones, sers !

recenocida- como valida para el desempefio de dicho cargo

. A D Al ; . después de la entrada en vigor del Convenio para dicha Parte,
L. como anexcs del mas reciente -Convenio internacional de

adelecomunicaciones que haya en vigor en un momento dado.

2. Después de la entrada en vigor del Convenio para una
Parte, la Administracion de esta podra continuar expidien-
do certificaciones de competencia de acuerdo con su costum-

| bre, durante un periodo que no exceda de cinco anos. Las

certificaciones asi expedidas seran reconocidas como validas
a los efectos del Convenio. Durante este periodo transitorio
solo se expediran tales certificaciones a la gente de mar cuyo

' servicio de mar haya comenzado, antes de entrar en vigor
fel Convenio para dicha Parte, en la

a) Buques de guerra, unidades navales auxiliares o buques Puque a que se haga referencia en la
distintos de esos, de los que un Estado sea propietario o Se trate. La Administracion hara que
empresa explotadora v dedicados exclusivamente a servicios aspirantes se les examine y txtule de

misma seccién del :
‘certificacion de que |
a todos ‘los demas
conformidad con el
Convenio,

3. Una Parte podra, dentro de los dos aifios s1gu1enbes a

apromadas que no menoscaben las operaciones o la aptitud la entrada en wvigor del Convenio para ella, expedir cer-
operacional de tales bugques de su propiedad o sometidos a tificaciones de servicio a la gente de mar gue carezca tanto

f

s -

1. Las Partes facilitaran, tan pronto como sea posible, al |

a lograr que esos compromisos no estén en pugna con las

de titulos idéneos expedidos en virtud del Convenio como
de certificaciones de competencia expedidas de conformidad
con lo legislado por esa Parte antes de que el Convenio
enirase en vigor para ella, siempre que el hombre de mar
de que se trate.

a) Haya estado embarcado, desempefiando el cargo para
el cual aspire a obtener una certificaciéon de servicio, du-
rante un periodo no inferior a tres afos dentro de los siete
anteriores a la entrada en vigor del Convenio para esa
Parte; -

b) Demuestre haber desempefado dicho cargo satisfacto-
riamente; '

c) Demuestre ante la Admlmstxacmn su aptitud fisica,
sobre todo por lo que atane a la vista y al oido, habida.

‘| cuenta de la edad del interesado en el momento de presentar

la solicitud.

A los efectos del Convenio, se considerara que una certi-
ficacion de servicio expedida con ayreglo al presente parrafo
equivale a un titulo expedido en virtud dél Convenio.

~ ARTICULO VIIL
Dispensas.

1. En circunstancias muy excepcionales las Administra-
clones podréan, si a su juicio ello no entrafa peligro para
personas, bienes ni el medic ambiente, otorgar una dispensa-
en virtud de la cual se permita a un determinado hombre
de mar prestar servicio en un buque determinado durante
un periodo determinado que no exceda de seis meses de-
sempefando un cargo distinto de los cargos de oficial radio-
telegrafista y operador radiotelefonista, salvo que concurran
las circunstancias previstas en .las pertinentes Reglas de los
-Reglamentos de Radiocomunicaciones, para cuyo cargo el
beneficiario- de la dispensa no tenga el titulo idoneo, a
condicidén de que su competencia sea suficien‘e para ocupar
sin riesgos el puesto vacante de un modo que la Arministra-
cion de que se trate juzgue satisfactorio. No obstante, no se
concederan dispensas a un capitan ni a un maguinista naval
jefe salvo en casos de fuerza mayor, y aun entonces solo
Gurante periodos de Ja maxima brevedad posible.

2. Las dispensas correspondientes a un puesto determinado
solo se otorgaran a personas debidamente tituladas para
ociupar el puesto inmediatamente inferior. Cuando en el-
Convenio no se exija titulacidn para. el puesto inferior,
podra otorgarse dispensa a una persona que a juicio de la -
Administracién tenga competencia y experiencia claramente
equivalentes a las necesarias para reunir los requisitos que
se exijan respeto del puesto que sé trate de ocupar, a
condicién de que, si esa persona no posee un titulo idoneo,
se le exija realizar con éxito una prueba aceptada por la

pedir la mencionada dispensa. Ademas, las Administraciones
harin que el puesto en cuestion sea ocupado lo attes posible
por una persona que esté en posesién de un titulo idoneo.

3. Las Partes remitiran al Secretarioc General, lo antes
i posible después del 1° de enero de cada afio, un informe en
‘el que constard, en relacién con cada uno de los cargos de
‘a bordo para los que se exija titulo, el numero total de
dispensas que hayan sido otorgadas duranie el” afio pdra
bugues de navegacién maritima, senalando cuantos de ellos
tenian un arqueo bruto supericr a 1.600 toneladas y cuantos
lo tenum inferior a esa cifra.

~

ARTICULO 1X
‘. Equivalencias,

1. Lo dispuesto en el Convenio no impedira que la Admi-
nistracion mantenga o adopte otros planes de instruccion y
formacién, incluidos los que entrafien periodos de embarco
y una organizacién a bordo especialmente adapiados a ade-
lantos técnicos y a clases especiales de buques y de trafico,
a condicion de que el periodo de embarco, los conocimientos
'y la eficiencia exigidos en cuanto al gobierno del buque y
a la manipulacién de la carga, tanto en el aspecto nautico
;como en el técnico, sean tales que garanticen un grado de
seguridad en el mar y de prevencion de la confaminacién
gque sea cuando menos equivalente al prescrito en el Convenio.

2. A la mayor brevedad posible se pondran en conocimien-
to del Secretario General los pormenores de tales planes y
éste los hara legar a todas las Partes.

ARTICULO X
Insp,ecc.on

1. Los buaues, exceptuadns los que excluye el axtlculo 11T,
estarén sujetos, mientras se encuentren en los puertos de
una Rarte, a la inspeccion realizada por funcionarios debi-
| damente autorizados por esta Parte para verificar que todo
hombre de mar que preste servicio a bordo, para el cual el
j Convenio prescribe un titulo, esta efectivamente provisto de
ese titulo o de una dispensa idénea. Se aceptari el titulo -
‘de que se trate, a menps que haya claros motivos para sos-
pechar que fue obtenido_de modo fraudulento o que quien
1{1%ura como titular no’es la. persona a la que se expidié el
i titulo. .
| 2. Cuando a la luz de lo dispuesto en el parrafo 1 o de los
“Procedimiéntos de inspeccién”, indicados en la Regla 1/4
i se_observen anomalias, el funclonamo que efectde la inspec-
rcion informara inmediatamente por escrito al capitan del
buque y al Cénsul o, en ausencia de éste, al-representante
diplomatico mas proximo o a la autoridad de marina del
Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buque.

-
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de modo que se puedan tomar las medidas apxopladas En
esa notificacién se consignaran los pormenores de las ano-
malias halladas y las razones en que se funde la Parte para
sostener que tales anomalias entrafian unh peligro para las
personas los bienes o el medio ambiente.

3. En la realizacion de inspecciones en virtud de lo dis-
puesto en el parrafo 1), si eonsiderados las dimensiones y el
tipo del buque y la duramon y la naturaleza del viaje, ho.se
subsanan las anomalias a que se hace referencia en el pa-
rrafo 3 de la Regla I/4 y se establece que este hecho entrana
un peligro para las personas, 10s bienes o el medio ambiente,
la Parte que efectie la inspeccion tomara medidas encami-
nadas a asegurar que el buque no se haga a la mar hasta que

. se satisfagan todas estas prescripciones en medida suficiente
para que el peligro haya quedado suprimido. Se informara
con prontitud al Secretario General de los hechos relaciona-
dos con las medidas adoptadas.

4. Cuando se realicen inspecciones en virtud de lo dis-
puesto en el presente aiticulo, se hara todo lo posible por
evitar que el buque sea detenido o demm%do indebidamente.
Si se demora o se detiene indebidamente al buque, éste
tendra derecho a ser mdemnwado por toda pérdida o dafio
sufridos.

5. FEl presente articulo sera aplicado segliin resulte necesa-

rio para asegurar que a'los bugues con derecho a enarbolar
el pabellon de un Estado que no sea Parte no se les dé
un trato inas favorable que el dispensado a los bugques con
derecho a enarbolar el pabellbn de una Parte.

ARTICULO NI
Fomento de la coeperacion técrmica.

1. Las Partes en el Convenio, tras consultar con la Orga-
nizacion y asistidas por ésta, fomentaran la prestacién de
ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia -técnica
respecto de:

~a) La formacién de personal admlmstratzvo v técnico;

b) El establecimiento de instituciones para la formacién
de la gente de mar;
~ ¢) El suministro de equipo y servicios para las instalacio-
nes de foxmacwn

d) El desanollo de programas de formacién adecuados,
con inclusion de formacidn practica a bordo de buques de
navegacion maritima, y

e) La. facilitacion de otras medidas y disposiciones en-

_ caminadas a mejorar la competencia de la gente de mar,
preferiblemente en el plano nacional, -subregional, o regional,
para favorecer el logro de los fines y propésitos del Con-
venio, teniendo en cuenta las necesidades especiales de los
paises en desarrollo a este respecto.

2. Por su parte la Organizacién proseguird la realizacién

de las citadas tareas, segiin proceda, tras consultar con otras

organizaciones internacionales o de acuerdo con éstas, espe-
cialmente por 1o que hace a la Organizacion Internacional
del Trabajo.

ARTICULO XI1I
Enmiendas.

1. El Convenhio podra ser enmendado por uno de los dos
procedimientos -siguientes:

a) Enmienda previo examen en el seno de la Orgamzacxon

i’ Toda enmienda propuesta por una Parte sera sometida
a la consideraciér del Secretario General y distribuida por
éste entre todes los miembros de la Organizacion, todas las
Partes y el Director General de la Oficina Internacional del
Trabajo, por lo menos  seis meses antes de que proceda
examinaria;

iiy Toda enmlenda asi propuesta y distribuida sera Temi-
tida al Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
para que éste la ewatnme

i) Las Partes, sean éstas Miembros o no de la Organiza-
cion, tendran derecho a participar en las deliberaciones del
Comité de Seguridad Maritima para el examen y la apro-
bacion. de las enmiendas; .

iv) Para ia aprobacion de las enmiendas se necesitara una
mayvoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes en
el Comité de Seguridad Maritima ampliado seglin lo esti-
pulado en el apartado a) i) (y en adelante llamado ‘el
Cecmité de Seguridad, Maritima amptliado”) a condicién de
gue un tercio -cuando menos de las Paltes esté presente al
efectuarse la yctacion;

v) Las enmiendas asi probadas seran enviadas por el
Secretario General a todas las Partes a fines de aceptacion;

vi) Toda enmienda a un articulo se considerara aceptada
a partir de 1a fecha en que la hayan aceptado dos tercios de
las Partes; -

 vii) Toda enmierda al anexn se considerara aceptada:

1. Al término de los dos afics siguientes a la fecha en que
fue enviada a las Partes a fines de aceptacién, o

2. Al término de un plazo diferente, que no sera inferior a
un afio, si asi lo determiné en el momento de su aprobacion
una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votan-
tes en el Comité de Seguridad Maritima ampliado.

No obstante, s considerara que las enmiendas no han sido
aceptadas si, dentro del plazo fijado, ya mas de un tercio de
las Partes, ya un numero de Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen comc minimo el cincuenta por ciente
del tonelaje bruto de la flota mundial de buques mercantes
de arqueo bruto igual o superior a 100 toneladas de registro,
rnotifican al Secretario General que rechazan la enmienda;

vili) Toda enmienda a un articulo entrara en vigor, con
respecto a las Partes que la hayan aceptado, seis meses des-
pués de la fecha en que se considere que fue aceptada y, con
yespecto a cada Parte que la acepte con posterioridad a esa
fecha, seis meses después’ de la fecha en que la hubxere
aceptado la Parte de que se trate;

ix) Toda ehmienda al anexo ent1a1a en vigor con respeeto
a tcdas las Partes, exceptuadas las que la hayan rechazado
ven virtud de lo previsto en el-apartado a) vih) y que no hayan
retirado su objecidn, seis meses después de la fecha en que
se considere aceptada, Antes de la fecha fijada para la en-
trada en vigor de la enmienda, cualquier Parte podria noti-
ficar al Secretario General que se exime de la obligacién de
darle efectividad durante un periodo no superior a un aifo,
contado desde la fecha de entrada en vigor de la enmienda,

R DI S
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o durante el periodo, mas largo que ese, que en el momento
de la aprobacién de tal enmienda fije upna mayoria de dos
tercios de las Rartes” presentes y votantes en el Ccmite de
Seguridad Maritima ampliando, o

b) Enmienda a cargo de una Conferencia:

i} A solicitud de cualquier Parte con la que se muestre
conforme un tercio cuando menos de las Partes, la Organi-
zacion convocara, de acuerdo con el Director General de la
Oficina Internacional del Trabajo o tras consultar con éste,
una Conferencia de las Partes para examinar posibles en-
miendas al Convenio; .

i) Toda enmienda que haya sido aprobadh en tal Con-
ferencia por una mayoria de dos tercios de las Partes pre-
sentes y votantes sera enviada por el Secretario General a
todas las Partes a fines de aceptacion;

iii) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, 1a enmienda
se considerara aceptada y entrara en vigor de conformidad
con los procedimientos respectivamente estipulados en los
apartados a) vi) y a) viih) o en los apartados a) vii y a)
ix), a condicién de que las referencias que en dichos aparta-
dos se hacen al-Comité de Seguridad Maritima ampliado se
entiendan como referencias a la Conferencia.

2. Toda dectaracién de aceptacion de una enmienda o de
objecion a una enmienda cualquiera de las notificaciones
previstas en el parrafo 1 a) ix), seran dirigidas por escrito
al Secretario General, quien informara a todas las Partes
de gue se recibieron tales comunicaciones y de la fecha en
que fueron recibidas.

3. El Secretario General informara a todas las Partes de
la existencia de cualesquiera enmiendas que entren en vigor,
asi como de la. fecha de entrada en vigor de-cada una.

ARTICULO XIIT
Flrma, ratlflcaclon, aceptacion, aprobacion y adheswn

1. El Convenio estara abierto a la firma en la sede de la
Organizacion desde.el 1° de diciembre de 1978 hasta el 30 de
ngviembre de 1979 y, después de ese plazo, seguira abierto a
la adhesién. Cualquier Estado podra constituirse en Parte
mediante:

a) Firma sin reserva en cuanto a ratlfxcacmn aceptacxon 4]
aprobacion, o

b) Firma a reserva de ratxflcacmn aceptacién o aproba-
cion, seguida de ratificacion, aceptacmn 0 -aprobacion, o

c) Adhesion.

2. La ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhesion se
efectuaran depositando ante el Secretario General el ins-’
trumento que proceda.

3. El Secretario General informard 4 todos los Estados que
hayan firmado el Convenio o que se hayan adherido al mis-
mo, y al Director General de la Oficina Internacional del
Trabajo, de toda firma producida o del depésito que se haya
efectuado de cualquier instrumento de ratificacion, acepta-
cién ,aprobacién o adhesion y de la fecha de tal depdsito.

ARTICULO XIV
Entrada en vigor.

1. E] Convenio entrara en vigor doce meses después de la
fecha en que por lo menos veinticinco Estados cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el cin-
cuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota mundial de
buques mercantes de arqueo bruto, igual o superior ‘a 100
toneladas de registro, 1o hayan firmado sin reserva en cuan-
to a ratificacion, aceptacién o aprobacidén, o hayan depositado
los pertinentes instrumentos de ratificacion, aceptacion, apro-
bacién o adhesion, de conformidad con el articulo XIII.

2. El Secretario General informara a todos los Estados que
hayan firmado el Convenio o se hayan adherido al mismo de
la fecha en que éste entre en vigor,

3. Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion
o adhesidn depositado durante los doce meses a que se hace
referencia en el patrafo 1, #dquirira efectividad a partir de
la fecha de entrada en vigor del Convenio o tres meses des-
pués de la fecha en que fue depositado el instrumento, si
esta fecha es posterior.

4. Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion

.0 adhesion depositado con posterioridad a la fecha de entra-

da en vigor del Convenio, adquirira efectividad tres meses
después de la fecha en que, fue depositado.

5. Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobaciéon
o adhesion depositado con posterioridad a la fecha en que
se haya considerado aceptada una enimienda en virtud del
articulo XII se considerarsa referido al Convenio en su
forma enmendada.

ARTICULO XV ’ -
Denuncia,

1. El Convenio podri ser denunciado por una Parte en|

cualquier momento, después de transcurridos cinco anos a
contar de la fecha en que el Convenio haya entrado en vigol
para dicha Parte,

2. La denuncia se efectuara mediante notificacién dirigida
por escrito al Secretario General, el cual informara a las
demas Partes y al Director General de la Oficina Internacio-
nal del Trabajo de que ha recibido tal notificacion, la fecha
en ‘que la recibid y la fecha en que surte efecto tal denuncia.

.3. La denuncia surtira efecto transcurridos doce meses a
partir. de la recepcién, por parte del Secretario General, de
ta notificacion de denuncia, o transcurrido cualquier otro
plazo mas largo que se fije en dicha notificacion.

ARTICULO XVI
Deposito y registro.

1. El Convenio serd depositado ante el Secretario General,
el cual remitira ejemplares auténticos certificados de aquél
a todos los Estados que hayan fumado el Convenio o se

1 hayan adherido al mismo.

2. Tan pronto como el Convenio entre en vigor, el Se-
cretario General remitira el texto del mismo al Secretario
General de las Naciones Unidas a fines de registro y publi-
cacién, de eonformidad con el articulo 102 de la Carta de las
Naciones Unidas.

ARTICULO XVII
Idiomas.
. ’ 2
_El Convenio estd redactado en un -solo ejemplar en los
idiomas chino, espafol, francés, inglés y ruso y todos estos
textos son igualmente auténticos. Se haran traducciones

depositadas junfo con el original firmado.
En fe de lo, cual los infrascritos debidamente autorizados
al efecto por sus respectivos Gobiernos firman el Convenia.
Hecho en Londres el dia siete de julio de mil m,vecxenbos
setenta y ocho.

ANEXO
CAPITULO 1 s
/o DISPOSICIONES GENERALES

Regla I/1
Definiciones.

A los efectos del presente Convenio y salvo disposicién
expresa en ctro sentido se entendera:

a) Por “Reglas” las que figuran en el anexo del Convenio;

b) Por “aprcbado” Aprobado por la Administracion;

¢) Por “capitan” la persona gque--tiene el mando de un
buque;

d) Por “oficial”, un tripulante, que no sea el capitan, ast
designado por la legislacién o las reglamentaciones del pais
de que se trate o, en defecto de esa designacion, por acuerdo
colectivo o por aplicacion de la costumbre;

e) Por “oficial de puente”, un oficial competente de la
seccion de puente;

f) Por “piloto de primera clase”, el oficial de puente que
sigue_en rango al capitan vy que en ¢aso de incapacidad de
éste habra-de asumir el mande del buque;

g) Por “maquinista naval”, un oficial competente de la
seceion de maquinas;

h) por “maquinista naval jefe”, el maquinista naval supe=
rior responsable de la propulsiin mecanica del bugue;

i) Por “maquinista naval primero”, el oficial que sigue en
rango al maqummta naval jefe y que en caso de incapacidad
de éste sera responsable de la~ propulsién mecanica . del
buque; . , o

I Por “maquinista naval auxiliar”, una persona que esté
recibiendo formacién para obtener el titulo de maquinista
naval y que ha sido designada para ese cargo por la legisia~
cién o las reglamentaciones del pais de que se trate; -

k) Por “oficial radictelegrafista”, 1a persona que tenga un
titulo de operador radictelegrafista de primera o segunda
clase o un titulo general de operador de radiocomunicaciones
para el servicio moévil maritimo, expedidos de conformidad
con lo dispussto en los Reglamentos de Radioccdmunicacis-
nes, y que desempefa su cometido en la estacién radiotele-
grafica. de un buque al cual el Convenio®internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar exija que vaya
provisto de dicha estacion;

1) Por “operador radlotelefomsta” la persona que temga
un titulo idéneo, expedido en virtud de lo dispuédsto en los
Reglamentos de Radiocomunicaciones;

m) Por “marinero”, todo tripulante del buque aparte del
capitan y de los of1c1ales -

n), Por “viajes proximos a la costa”, los realizados en Ia
cercania de una Parte, tal como los define esta Parte;

0) Por “potencia propulsbra” la potencia en kilovatios con-
signada en la certificacion del registro o en-otro documento
oficial del buque®;

p) Por “deberes relacionados con el (o ‘dchercs en el
servicio radioeléctrico”, los de escucha y los relativos a ope-
raciones técnicas de mantenimiento. y reparacion, segin

municaciones, el Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar y, a discrecién de cada Adminis<
tracion, fas recomendaciones pertinentes-de la OCMI;

) Por “petrolero”, un buque eonstruido para el transporte
a granel de petroleo y productos derivados del petréleo .que
se utiliza para esta finalidad; -

)y Por “buque tanque para productos quimicos”, un buque
construido para el transporte a graunel de cualquiera de los
productos quimicos liquidos incluidos en el *“Cédigo para la
construccién y el equipo de buques gue transporten procductos

para esa finalidad;

s) Por “buque tanque para gases licuados”, un buque cons-
truido para el transporte a granel de cualquiera de los gases
licuados incluidos en el “Cédigo para la consirucciéon y el
equipo de buques que transporten gases licuades a graiel” de
la OCMI, y que se utiliza para esa finalidad.

Regla I/2 7
Texto de 1os titulos y modelos de refrendo.

1. Los titulos irdn redaectados en el idioma o idiomas
oficiales del pais que los expida. Si el idioma utilizado no es
el inglés, el texto incluird una traduccion a este idioma,- .

2. Por lo que respecta a los oficiales rédiotelegrafistas ya
los operadores radiotelefonistas las Administraciones pcdian:

a) Exigir que el examen previo a la expedlcmn de un tltu-
lo ajustado - a.los Reglamentos de Radiocomunicaciones se™
incluyan los conocimientos complementarios prescritos en ef
anexo del Convenio, o

b) Expedir un titulo aparte en el que se indique que el
titular. posee los conocimientos complementarios prescutos
en el anexo.del Convemo

3. El modelo que habra que utilizar para el refrendo
de titulos plescuto en el artlculo VI del Convenio sera el
siguiente:

* 8e supone que la potencia asi consignada en la ceritificaciéon del
Registro o en otro documento oficial es la maxima potencia continua
de régimen que en conjunto tiemen todas las maquinas propulsoras
principales del buque.

—

P g L eyl

proceda, de conformidad con los Reglamentos de Radioco~"

.oficiales a los idiomas alemdn y arabe las cuales seramies.

quimicos peligrosos a granel” de la OCMI, y que se utiliza

1
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Modelo de refrendq de titulos,
REFRENDO DE TITULOS

(Sello oficia) (Pgisi

Expedido en virtud de lo dispuesto en.el Cppvenio intet'*-
nacional sobre normas de formacién, titulacion y guardia
para la gente de mar, 1978.

El Gobierno de (nombre del pais) certifica \
El infrascrito certifica )E

Que el presente titulo-‘titulo namero......... * ge expide a
favor de...... ..ol e N (nombre y
apellidos del interesado), a quien se considera plenamen_te
competente para ostentar el gradode......... ... ..ol *
de conformidad con lo dispuesto en la Reglas........... del
Convenio internacional schre normas de formacié'n, t.it\'ﬁa-
cion v guardia para la gente de mar, 1978, sin mas limita-
ciones que las siguientes:

Indiguense las )
limitaciones o )
péngase

segun proceda )
Fecha de expedicion del presente refrendo
Firmado........oiiieiiiannn

(Sello oficial) g
(Nombre y firma del oficial
debidamente autorizado).

Fecha de nacimiento del titular
Firma del titular.................. .

* Tichese segtin proced:, X
¥ Ipdiquese la graduacidon o ta clase del titulo correspondiente a lo
definido en el Convenio.

~

Regla 1/3 L
Principios que deben regir los viajes proximos a la costa,

1. Al definir, a ylos efectos del Convenio, los viajes préoximos

" @ la costa, ninguna Parte impondra a la gente de mar que

preste servicio en buques cen derecho a enarbplg.r el pab}al_lon
de otra Parte y dedicados a realizar tales viajes, requisitos
sobre formacion, experiencia y titulacidh de un modo tal que
los haga mas rigurosos para dicha gente <.je. mar que los exi-
gidos a la gente de mar que preste servicio en buques' con

. derecho a enarbolar su propio pabellén, En ningun caso im-

. pendra tal Parte, respecto de la gente de mar que preste
- servicio en buques con derecho a enarbolar el pabellon de

otra Parte, requisitos mas riguroscs que los prescrit_os en el
Convenio respecto de los buques no dedicados a real;lz‘alj via-
jes proximos a la costa. : .-

9. Respecto, de los buques con derecho a enarbolar el pape-
116n de una Parte, dedicados con regularidad a realizar via-
jes proximos a la costa al largo de la costa de otra Parte la
Parte cuyo pabellon tenga derecho a enarbolaxj el bpque es-
tablecera requisitos sobre formacion, experiencia y titulacioén
para la'gente de mar que preste servicio en tales buques, al
menocs iguales a los de la Parte al largo de cuya costa opere

- el buque, a condicién de que no sean mas rigurosos que los

requisitos del Convenio respecto de los bugues no dedlqa(;os
a viajes proximos a la costa. Los bugues que en sus viajes
se adentren mas alla de lo definido por una Parte como via-
jes proximos a la costa y lleguen a aguas no incluidgs en
esa definicion cumpliran con los requisitos del Convenio sin

-ninguna atenuacién en virtud de la presente Regla.

3. Toda Parte podra otorgar al buque con dereqho a enar-
polar su pabellon los beneficios derivados de lo dispuesto en

* el Convenio respecto de los viajes préoximos a la costa cuando

ese buque esté dedicado con regularidad a realizar, al lgrgo
de 1a costa de un Estado que no sea Parte, viajes proximos
a la costa segin la definido por la Parte de que se.trat‘e,

4. Nada de lo dispuesto en la presente Regla limitarda en
modo alguno la jurisdiccién de ningun Estado, sea éste 0 no
Paite en el Convento. ,

- ; Re’g‘la 1’4 i
Procedimientos de inspeccién,

1. La inspeccién realizada en virtud del articulo X por
inspectores debidamente autorizados se limitara a lo si-
guiente+ .

ay Verificar, de conformidad con el articulo X 1, que todo
hombre de mar que preste servicio a-bordo al que el Con-
venio exija estar titulado,tiene un titulo valido o una dis-
pensa valida; - : R

b) Decterminar si la gerte de mar que hay a bordo tiene
la aptitud necesaria para observar las normas de guardia
prescritas en el Cenvenio, cuando haya motivos para sos-
pechar que no se observan tales normas porque, hallandose
el buque en un puerto regido por una Parte o en los accescs
a ese puerto, haya sucedido que:

i)- El buque se haya visto envuelto en un abordaje o haya
varado, o qug

i) Hallandose el bugue navegando, fondeado o a‘racado,
se haya producido desde él una descarga de sustancias que
en virtud de convenios internacionales sea ilicita, 9 que

iii’ El bugue haya maniobrado de un modo irregular o pe-

“ligroso o hayva hecho ceso omiso de las marcas de navegacion

indicadoras de rumbo-o de los dispositivos de separacion del
trafico. .

2. El inspeetor informaréd por escrito al capitan del buque
v al representante idéneo del Estado de pabelldn, de acuerdo
con el articulo X, si, a consecuencia de las medidas de ins-
peccion que se tomen de conformidad con el parrafa 1. se
pone de manifiesto cualquiera de las siguientes anomalias:

.a) La gente de mar que haya de estar titulada csrece de
jos titulos iddneos y validos, o de dispensas validas;

b) El modo en que s& haya organizado la guardia de nave-
gacion o de maquinas 1o se ajusta a lo prescrito para el
bugue de que se trate por el Estado cuyo pabellén enarbola;

¢) Ausencia en la guardia de una persona competente gue
pueda accionar equipo esencial para navegdar con seguridad
0 prevenir la contaminacion; :

d) El capitan carece de personal descansado para la pri-
mera guardia, al comenzar el viaje, y para las” guardias
siguientes. d :

3. Una Parte solo podra basar la detencién de un buque a
que autoriza el articulo X en el hecho de que no se hayan
subsanado las anomalias a que se hace referencia en el
parrafo 2'a) —en la medida en que éstas afecten a los titflos
del capitan, del magquinista naval jefe y de- los oficiales
encargados "de las guardias de navegacién y de maquinas
y, cuando proceda del oficial radiotelegrafista— y en el
pérrafo[ 2 by,

CAPITULO II
El capitan - Sccci(m de puente.

Regla IT1/1
Principios fundamentales que proceden observar en la
realizaciéon de las guzgrdias de navegacién,

1. Las Partes sefialaran a la atencién de los propietarios
de buques, armadores, capitanes y persénal de las guardias
los siguientes principios, que proceda observar para garanti-
zar en todo momento la realizacién de una guardia de nave-
gacion segura.

2. El capitan de todo buque esta coblizgado a garantizar
que’ se tomen las disposiciones adecuadas para realizar una
guardia de navegacion segura. Durante los periodos en que
estén de guardia, y bajo la autoridad general del capitan,
los oficiales encargados de ese servicio seran responsables
de que el buque navegue con seguridad, velando especial-
mente porque no sufra abordaje ni varada.

3. Sin perjuicio de que puedan observarse otros ademas,
se tendran en cuenta en todos los buques los siguientes
principios fundamentales.

4. Organizacidén de la guardia. .

a) La composicion de la guardia serad adecuada en todo
momento y apropiada para las circunstancias y condiciones
reinartes y al organizarla se tendra en cuenta la necesidad
de mantener un servicio de vigilancia cabal.

b) Para decidir la composicién de la guardia montada en
el puente, en la cual podran figurar los marineros de puents
jue convenga, se tendran en cuenta, entre ctros, los siguien-
tes factores:

1) Necesidad de que en ningin momento quede el puen{:e
sin dotacion;

i) Estado del tiempo, visibilidad y el hecho de si hay luz
diurna u oscuridad;

iii) Proximidad de peligros para la navegacion que puedan
obligar al oficial encargado de la guardia a desempefar
funciones complementarias de caracter nautico;

ticas tales como el radar o los aparatos electrénicos indica-
dores de la situaciéon y de todo equipo que pueda afectar a
la segura navegacion del buque; ‘

v) El hecho de que el buque vaya provisto de piloto auto-
matico o no; - :

vi) Toda exigencia desusada que impongan a la guardia de
navegacion circunstancias operacionales especiales.

5. Aptitud para montar guardia. . .

El sistema de guardias sera tal que la eficiencia de los
oficiales y marinercs asignados a ellas no disminuya por la
fatiga. Se organizara el servicio de modo que los que deban
montar la primera al comenzar el viaje y los que deban mon-
tar las siguientes hayan tenido descanso suficiente y estén
por lo demads en perfectas eondiciones para el servicio.

6. Navegacién.

a) Se preparard con antelacion el viaje proyectado toman-
do en consideracién. toda la informacién pertinente, y an-
tes de comenzar el viaje se comprobarin todos los rumbos
trazados;

b) Durante la guardia se comprobarian a intervalos sufi-
cientemente frecuentes el rumbo seguido, la situacién y la
velocidad, utilizando todas las ayudas nduticas disponibles
que convenga para hacer que el buque siga el rumbho pre-
visto; .

¢) El oficial de guardia sabria perfectamente cuiles son
la ubicacion y el funcionamiento de todo el equipo de segu-
ridad y de navegacion que haya a bordo, y conocera y ten-
dra en cuenta las limitaciones operacionales de dicho equipo;

d) Al oficial encargado de una guardia de navegacion ho
se le asignard ninguna otra funciéon cuyo desempefio pueda
entorpecer la navegacion segura del buque, y €l no aceptara
una funcién tal.

7. Equipo nautico. ;

a) El oficial de guardia debe obtener el méaximo rendi-
miento de todo el equipo hautico que tenga a su disposicién;

b) Cuando utilice el radar, el oficial de guardia tendra en
rcuenta la necesidad de cumplir en todo momento con lo
dispuesto a ese respecto en las Reglas pertinentes para pre-
venir los abordajes;

¢) En caso de necesidad el oficial de guardia no dudara en
hacer uso del timoén, las maquinas y el aparato de sefiales
acusticas. " 3

8. Funciones y responsabilidad de orden nautico.

a) El oficial encargado de la guardia:

ag

ninguna circunstancia-hasta ser debidamente relevado:

ii) Seguira siendn responsable de la navegacion segura del
bugue aungue el capitan se halle presente en el puente, en
tanto el capitan no le informe cencretamente de que él ha
asumido dicha responsabilidad y ello haya quedado bien
entendido por ambos;

iii) Consultard con el capitdn cuando tenga una duda
cualquiera acerca de lo que proceda hacer en aras de la
sezuridad;

iv)y No entregara la guardia al oficial de relevo si tiene
motivos para pensar que éste esta evidentemente incapaci-
tado para desempefiar con eficacia sus funciones, en cuyo
caso darda parte al capitan;

k) Al hacerse cargo de 1a guardia, el oficial de relevo com-
probara la situacién estimada o verdadera del buque y se
cerciorara de cuales son la derrota proyectada, el rumbo'y
la velocidad, tomando nota de todo peligro a la navegacién
que quepa esperar durante su turno de guardia;

iv) Utilizacién y estado de funcionamiento de ayudas nau- |

! navegacion;

iy Montara guardia en el puente, que no abandonara en |

s

¢) Se anotaran debidamente los movimientos y actividades
relacionados con la navegacién del buque que se produzcan
durante la gusrdia. - :

9. Servicio de vigia, ) .

Ademas de mantener una adecuada vigilancia a fin de
apreciar cabalmente las circunstancias y los riesgos de abor-
daje, varada y otros que pueda haber para la navegacion,
el vigia tendrd la mision de percibir la posible presencia de
bugues o aeronaves en peligro, naufragos, restos de naufra-
gios y cobjetos a la deriva. En la realizacién de ese servicio
se observaran los siguientes puntos:

a) El vigia ha de estar en condiciones de prestar toda su
atencién a la realizacién de una adecuada vigilancia y no se
le asignara ninguna ofra funcién cuyo desempeho pueda
entorpecer esa tarea ni €l aceptara una funcién tal;

b) Los deberes del vigia y los del timonel son distintos, y
no se considerara nunca que el timonel esta actuando como
vigia mientras gcobierna, salvo a bordo de buques pequefios
en los que el puesto de gohierno ofrezca visibilidad ininte-
rrumpida en todas las direcciones, sin el entorpecimiento de
la visién nocturna ni otros impedimentos para la realizacién
de una vigilancia adecuada. Ocasionalmente, el oficial en-
cargado de la guardia podra ser el unico vigia con luz diur-
nas,. si concurren las siguientes circunstancias:

1) La situacion general ha sido cuidadosamente estudiada
y se ha comproebado sin lugar-a dudas que no hay riesgos;

ii) Se han tenido plenamente en cuenta todos los factores
pertinentes, entre ellos, sin que esta enumeracion sea exhaus-
tiva, los siguientes: _ :
— Estado del tiempo.

— Visibilidad.

— Densidad del trafico.

— Proximidad de peligros para la navegacion. -

— La atenciéon especial- con que debe navegarse dentre de
un dispositivo de separacion del trafico o cerea de éste;

iii) Puede contarse inmediatamente con ayuda en el
puente si asi lo exige cualquier cambio dado en la situacion
general, . .

10. Navegacién después de tomar practico.

No obstante los deberes y obligaciones del practico, la
presencia de éste a bordo no exime al capitan. ni al eficial
encargado de la guarda de los deberes y obligaciones que
ellos tengan .en relacién con-la seguridad del bugue. El
capitan y el practico intercambiaran informacién relativa
a los procedimientos de navegacion, condiciones locales y
caracteristicas del buque. El capitan y el oficial de guardia
cooperaran estrechamente con el practico y mantendrin la
situacién y los movimientos del bugue sometidos a una exac-
ta comprobacion.

11. Proteccion del medio marino.

El capitdn y el oficial encargado de la guardia tendran
presentes las graves consecuencias de jla contaminacion
operacional o accidental del medio marino y tomaran todas
las precauciches posibles .para prevenirla, en particular
respetando_las reglamentaciones internacionales y pertua-
rias pertinentes. i

B Regla 11/2, .
Requisitos minimos aplicables a la titulacién de capitanes
y pilotes de primera clase de buques de arqueo bruto
igual o superior a 200 toneladas.

Capitian y piloto de primera clase de buques de arqueo
brute igual o superior a 1.609 toneladas.

1. Todo capitan y todo piloto de primera clase de bugques
de navegacion maritima de arqueo bruto igual o superior a
1.600 toneladas, tendran un titulo idoéneo.

2. Todo aspirante al titulo debera.

a) Demostrar ante.la Administracién su aptitud fisica,
schre todo por lo que atafie a la vista y al oido;

b) Satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de
los oficiales- que hayan de encargarse de las guardias de
navegacion en buques de arqueo bruto igual o superior a
200 toneladas y haber desempefado ese cargo durante un
periodo de embarco aprobado y que sea: -

i) No inferior a 18 meses, para el titulo de pileto. de epri-
mera clase, este periodo podra ser reducido a no menes de
12 meses.si la Administracién exige una formacién especial
que estime equivalente a un periodo de embarco ng inferior
a seis meses como oficial encargado de la guardia de

i) No inferior a 36 meses, para el titulo de capitan; este
periodo podra ser reducido a no menos de 24 meses si- se ha
actuado como piloto de primera clase durante un periodo de
embarco 1o inferior a 12 meses o si la Administracion exige
una formacion especial que estime equivalente a tal periodo;

¢) Haber aprobado un examen de caracteristicas apropia-
das que la Administracion juzgue satisfac‘orio. En tal exa-
men se incluiran las materias enumeradas en el Apéndice de
la presente Regla, si bien la Administracién podra modificar,
segun considere necesario, los requisitos del examen para los
cargos de capitdn y piloto de primera clase de bugques de
dimensiones limitadas dedicados a realizar viajes préximos
a la costa, teriendo presente el efecto de ello en la seguridad
de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas.

Capitan y piloto de primera clase de buques’fle arqueo
bruto comprendido entre 260 y 1.600 toneladas.

3. Todo capitan y todo piloto de primera clase de bhuques
de navegacion maritima de arqueo brute comprendido entre
200 y 1.600 toneladas tendran un titulo idoéneo.

4. Todo aspirante al titulo debera: .

-a) Demostrar ante .la Administracién su aptitud fisica,
sobre todo por lo que atane a la vista y al oido;

b 1) Satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales
que hayan de encargarse de las guardias de navegacion en
buques de: arqueo bruto igual o~ superior a 200 toneladas,
por lo que hage al titule de piloto de primera clase;

ii) Satisfacer los requisitos aplicables a los.oficiales que
hayan de encargarse de las guardias de navegacién en huques
de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas.y haber
desempeiiado ese cargo durante un periocdo de embarco
aprobado, no inferior a 36 meses por 1o que hace al titulo
de capitan; este periodo podra ser reducido a no menos
de 24 meses si s ha actuado como piloto de primera clase
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durante un periodo de embarco no infertor a 12 meses o
si la Administracién exige una formacién especial que esti-
me equivalente a tal periodo.

¢) Haber aprobado un examen de caracteristicas apropia-
das que la Administracion juzgue satisfactorio. En tal exa-
men se incluiran las materias enumeradas en el Apéndice,

s5i bien la "Administracion podra modificar, segiin considere |

necesario, los requisitos del examen para los cargos de capi-
tan y piloto de primera clase de buques dedicados a realizar
viajes proximos a la costa, de modo que queden excluidas las
materias no aplicables a las aguas ni a los bugues referidos,
teniendo presente el efecto de ello en ]a seguridad de todos
[os buques que pucdan operar en las mismas aguas.

Considdracion General,

5. La amplitud de los conoccimientos aharcados por, los
diversos epigrafes del Apéndice podra variar segun se trate
de que -el titulo vaya a serlo de capitan o de piloto de pri-
mera clase, y de que el titulo o los titulos hayan de servir
para actuar en bugues de argueo bruto igual o superior a
1.600 toneladas o en buques de arqueo bruto complendldo
entre 200 y 1.600 toneladas.

Apéndice de la Regla I1'2

Conoecimientos minimos que procede exigir para la titulacion

de capitanes y pilotos de primera clase de buques de
arquey bruto igual o superior a 200 toneladas,

1. El plan de estudios expuesto a continuacién ha sido
preparado para el examen de aspirantes a los titulos de
capitan o de pileto de primera clase de buques de arqueo
bruto igual o superior a 200 toneladas. Tiene por objeto
ampliar y dar mayor profundidad a las materias enunciadas
en la Regla 11’4, “Requisitos- minimos aplicables a la titu-
lacion de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia
de navegacion en buques de arqueo bruto igual o superior a
200 toneladas”. Teniendo ptesente que- en ultima instancia

) capitan hd de responder de la seguridad del buque y del.

pasaje, la tripulaciéon y el cargamento, y que el piloto de
primera clase debe estar -en situacion de asumir esa
responsabilidad en cualquier momento, el examen estara
coneebido con miras a verificar Ia aptitud de los aspirantes
para asimilar toda la informacion dxupomble que .afecte a
la seguridad del buque.

2. Navegacién y determinacion de la situaciémn.

a) Planificacién de la travesia y navegacién, dadas todas
lzs congdiciones:

i) Siguiendo métodos generalmente aceptados de trazado
de derrotas en alta mar;

ity En aguas xestxmgldas;

. ii) Entre hielos;
--iv) Con visibilidad reducida;

v) Por dispositives de separacién del trafico;

vi) Por zonas en que,sean muy acusados los efectos de las
mareas. :

b) Determinacion de la situacion:

i) Mediante observaciorres actronomlcas del sol, las estre-
1las, la luna y los planetas;

i) Mediante observaciones terrestres, acompanadas de la
aptitud para hacer uso de las marcaciones tomadas con
mareas terrestres ¥ ayudas a la navegacién tales eomo fares,
balizas y boyas, juntamente con las cartas apropiadas, los
avisos a los navegantes y otras publicaciones que permitan
cgmprobar la exactitud de la situacion obtenida;

jii) Utilizando, de un modo que la Administracion juzgue
satisfactorio, todas las modernas ayudas electronicas a la
navegacién emplazables a bordo, con conocimiento especifico
de sus principios de funcmnamlenbo limitaciones, fuentes
Ge errores y deteccion de deficiencia en la presentacién de
informacién, y métodos de correccion . para situarse con
precision. -

3. Servicios dc guardu

a) WDemostrar un conocimiento cabal del conienido, la
cplicacién y la finalidad del reglamento internacional para
prevenir los abordajes, incluidos los anexos relativos a se-
guridad de la navegacién;

b) Demostrar conocimiento de la Regla II/1, “Principios
fundamentales que plocede. observar en la{ 1eahzacxon de las
gvrardias de navegacion”,

_4. Equipo radar.

" Utilizando el simulador radar o, a falta de éste, 1a rosa de
pfaniobra, demostrar conocimiento de los fundamentos del
radar y aptitud para manejar y uiilizar el radar y para
interpretar y analizar la informacion obtemda con él, con
1especto a:

&) Pactores gue afectan a su rendimiento y precision;

b) Ajuste inicial y conservacion de la imagen;

¢) Deteccidn de deficiencias en la presentacion de infor-
macion, ecos falsos, ecos de mar, etc.;

) Alcance y marcacion; )

e) Identificacion de ecos criticos;

-fY Rumbo y velocidad de otros buques

2) Momento y distancia de maxima ‘aproximacion de un
bugue qué-erusa,:que viene de vuelta encontrada’ o que
zlcanza;

h) Percepcién de los cambios de mmbo vy velocidad de
o'ros bugues;

1) Efecto de los camblos de rumbo y de velocidad, ais-
ladamente o combinados, del bugque propio;

j)» Aplicacién del reglamento internacional para prevenir
las abordajes. )

5. Compases: magnetmo y giroscopico.

Aptitud para determinar y corregir los errores de los com-
pases magnetwo ¥ gnOSCOplCO y conocimiento de los medxos
Ge correccion,

6. Meteorolegia y oceanografia, .

a) Demostrar aptitud para entender e mterpretar una
carta sindptica y para pronosticar el tiempo de una zona,
teniendo en cuenta las condiciones meteorologicas locales;

b) Conocimiento de las caracteristicas de los diversos sis-
temas meteorologicos, incluidas las tempestades ciclonicas
tropicales, v el modo de evitar el vortice del cxclon y, los
L cuadxantes peligrodos; P

t

-
e) Conocimiento de los sistemas de corrientes oceinicas;
d) Aptitud para utlhzglr todas las publicaciones nauticas

apropiadas en relacién con mareas y corrientes, mcluzdas las

editadas en ingilés;
€) Aptitud para calcular los estados de las mareas.

7. Maniobras y gabierno del bugue.

Operaciones de maniobra y gobierno del bugue £n todas
las condiciones, con inclusién de:

. 8) Maniobras al aproximarse a la embarcacién o estacion
del practico, teniendo en cuenta el estado del tiempo, la
marea, la arrancada avante y las distancias de parada;
~b) Gobierno en rios, estuarios, etc., teniendo en cuenta los
efectos de las corrientes, 'el viento y las aguas restringidas
en la docilidad con que €l bugue responde al timon;

¢) Maniobras en aguas poco profundas, teniendo en cuenta
la reduccidon de la sonda bajo quilla debida a los fectos deé
empopamiento.!, balance y cabeceo;

d) Accién reciproca entre bugues que se cruzan o se ade-
lantan y entre el bugque propier y ma1genes cercanas (efecto
de canal);

e) Atraque y desatrague en diversas condiciones de viento
y marea, con y sin remolcadores;

<) Eleccién de fondeadero; fondeo con una o con dos an-
clas en fondeaderos restringides y factores que intervienen
en la determinacién de la longitud de la cadena del ancla
que se vaya a utilizar;

g) Garreo; modo de desemedar anclas encepadas;

hy Fntlada en dique seco con-y sin averia;

i) Manejo y gobierno del Quque en temporaies, con aptitud
para prestar auxilio a un bugue 0 aerpgnave en peligro,
realizar operaciones de remoique, maniobrar con un bugue
de dificil manejo de modo que guede atravesado a la mar,
disminuir el abatimiento y hacer buen uso del aceite;

i) Precauciones en la maniobra de arriado de botes o
balsas salvavidas con mal tiempo; :

k) Métodos para embarcar a supervivientes que se en-
cuentren en botes o balsas salvavidas;

D Aptitud para determinar las maniobras y las caracte-
risticas de las maquinas de los principales tipos de bugues,
especialmente en cuanto a distancia de parada y curva de
evolucidon con diversos calados y a velocidades distintas;

m) Importancia de navegar a velocidad reducida para
evitar los danos que puedan causar la ola de proa o la de

{popa del buque propio; .

n) Medidas practicas que procede tomar. cuando se havega
entre hielos 0 en condmoncs de acumulacién de hielo a
hordo;

o) Utlluamon de los dispositivos de separacion del trafico
y realizacién de maniobras en los mismos.

8. Estabilidad® y construccion del buque y control de
averias:

a) Comprension de ios principios fundamentales de la eons-
truceién naval y de las teorias y factores que afectan al
asiento y a la estabilidad del bugue, y medidas necesarias
para mantener un asiento y una estabilidad que no menos-
caben la seguridad;

b) Congcimiento de los efectos de una averia, seguida de
inundacion de un cognpartimiento, en el asiento y en 1la
estabilidad del buque; medidas necesarias para contrarrestar
tales efectos;

¢) Demostrar que se saben utilizar las tablillas de esta-
bilidad, asiento y esfuerzos, los diagramas de calculo de
esfuerzos y el equipo correspondiente, y como cargar y lastrar

‘el bugue para mantener dentro del limites aceptables los

esfuerzos impuestos al casco;

d) Conocimiento general- de los principales elementos
estructurales de un buque y nhomenclatura correcta de las
diversas partes;

e) Conocimiento de toda recomendacion’ de la OCMI rela-
tiva a estabilidad del bugueas~

9. Instalaciones energéticas de los buques:

a) Princxplos de funcionamiento de las instalaciones ener-
géticas marinas;

b) ‘Maguinaria auxiliar de.los buques;

¢) Conocimiento general de la termmolovla 1eferente a la
magquinaria naval.

10. ‘Vlanipulaclon y estiba de la carga:

a) Estiba y sujecion de la carga a bordo del buque equipo
de manipulacion de la carga;

b) Operaciones de carga y - descarga especialmente .de
grandes pesos;

¢) Reglamentaciones y recomendaciones internacionales
relativas al transporte de determinadas cargas, especial-
mente el Cédigo Maritimo Internacional de Meércancias
Peligrosas (Codigo IMDG) ; ~

d) /Transporte de mercancias peligrosas; precauciones
necesarias durante las operaciones de carga y descarga de
mercancias peligrosas 'y acondicionamiento de éstas du-
rante el viaje;

ey Conocimiento practico del contemdo y aplicacién de las
pertinentes guias de seguridad para buques tanque, que haya
en vigor;

) Conocimiento priactico de las formas mas corrientes de
disposicién de las tuberias y bombas de carga;

g) Terminologia y definiciones empleadas para deseribir
las propiedades de los cargamentos de hidrocarburos mis
corrientes, como, por ejemplo, crudos, destilados intermedios,
anta

h) Reglas preventwas de la contaminacion; operaciones de
lastrado, limpieza y desgasificacion de tanques

i) Procedimientos para efectuar la carga sobré residuos.

11. Prevencion de incendios y dispositives contra incendios.

a) Organizacion de ejercicios de lucha contra incendios;

b Clases de incendios y caracteristicas quimicas de éstos;

' Empopamiento; reduecion de la sonda bajo quilla que se produce
cuando el bugue avanza por el agua y que originan la (inmersi(m del
casco v el cambio de asiento. Este efecto se acentla en aguas poco
profundas y disminuye al reducirse la velocidad “del buque.

2 Los eapitanes y vpilotos de primera clase embarcados en' buques
pequefios deben conocer perfeciamente lus condiciones furmdamentales
de estabilidud - de dichos  buques.

.

¢) Sistemas contra incendios;

d) Aswtenma a un cursillo de lucha contra incendios apro-
bado por la Administracion;

e) Conocimiento de las reglas relativas a los dispositivog
contra incendios.

12. Medidas dé emergencia.

a) Precaucibnes al hacer varar a un huque;

b) Medidas que procede tomar antes y después de varar'

c) Puesta a flote de un buque varado, con y sin ayuda;

d) Medidas que procede tomar a raiz de un abordaje;

€) Taponamiento provisional de vias de agua;

f) Precauciones para la protecciony seguridad de los pa-
sajeros y de la- trlpulacwn en situaciones de emergencia;

g) Contencion de los dafios en caso de incendio o explosion;
salvamento del buque.en ambos casos;

I Abandono del buque;

1) Gobierro del buque en casos de amergencia, apareja-
miento y utilizacion de medios improvisados de goble*no en
tales casos y modo, de montar un timén de fortuna cuando
quepa hacer esto:

j} Salvamento de personas de un buque en peligro o
naufragado;

/

k) Procedlmxento de salvamento en casos de hombre al
agua, -

13. Auxilios sanitarios.

Conocimiento firme del modo de utilizar las siguientes
publicacionies:

a) Guia médica internacional de a boxdo <0 publicaciones
nacionales equivalentes;

b) Seccion médica del Cdédigo Internacional de Seiales;

¢) Guia de primeros auxilios para uso en casos de acci-
dentes ‘relacionados con mercancias peligrosas,

14. Derecho maritimo.

a) Conccimiento del Derecho maritimo internacioral reco-
gido en acuerdos y convenios internacionales en la medlda
en que éstos afectan a las obligaciones y responsabilidades
concretas del capitan, especialmente en lo referente a segu-
ridad y proteccién del medio marino. Se tendran en cuenta
de modo particular las siguientes materias: J

i) Certificados y demas documentos que. en vn*ud de
convenios internacionales hay que llevar a bordo, modo de
obtenerlos y periodos respectivos de validez legal;

ii) Obligaciones nacidas de las prescripciones pertinentes
del Convenio Internacional sobre Lineas de carga;

iii) Obligaciones nacidas dé las prescripciones pertinentes
del Convenio Internacional para la seguudad de la‘vida
humana en el mar;

iv) Obligaciones nacidas de los Convemos internacionales
destmados a prevenir da contaminacién ocasionada por los
buques;

v) Declaraciones maritimas de samdad prescripciones del
reglamento sanitario internacional;

vi) Obligaciones nacidas del Convenio sobre el Reglamen-~
to internacional para prevenir -los abordajes;

vii) Obligaciones nacidas de otros instrumentos interna-

cionales que afecten a la seguridad del buque, del pasaje,
de 'la -tripulacién-y de la carga;
- b) Ia amplitud del eonocimiento de la legislacién mariti-
ma del, pais de que se trate se deja a la discrecién de la
Administracién, pero incluird, desde luego, las disposiciones
que se tomen en el Ambito nacional para aplicar los acuer-
dos y convenios internacionales.

15. Cuestiones administrativas relativas al personal y obli-
gaciones relacionadas con la formacién de éste.

Conocimiento de cuestiones administrativas" relativas al
personal de a bordo y de su organizacién y formacién a
bordo de los buques.

16. Comunicaciones:

a) Aptitud para transmitir y recibir mensajes por sefiales
luminosas en morse y para utilizar el Codigo Interpacional
de Sefiales; los aspirantes que hayan sido examinados de
estas materxas por la Administracion a niveles inferiores de

‘titulacién, podran eximirse, por lo que hace a la obtancién

del titulo de. capitan de la obligacién de volver a exami-
narse de ellas;

» Conommlento de los procedimientos seguidos en las
comunicaciones radiotelefénicas y aptitud para utilizar ra-
dioteléfonos, especialmente en lo tocante -a mensajes de
socorro, urgentia, seguridad y navegacion;

¢) Conocimiento de los procedimientos prescritos en los
Reglamentos de Radiocomunicaciones para transmitir seiia-
les vde socorro por radiotelegrafia en casos de emergencia.

Salvamento. "

Conocxmlento cabal de las reglas relativas a los dlsposm-
vos de salvamento (Convenio imternacionsl para la seguri-
dad de la vida humana en el mar), al-‘modo de organizar
los ejercicios de abandono del buque, 'a los botes y balsas
salvavidas y a otro equipos de salvamento

18. Busqueda y salvamento.
Conocimienta cabal del Manual de bisqueda y salvagmentg
de buques mercantes (MERSAR) de la OCME

19. Demostraciéon de competencia:

a) Navegacion,

Demostrar destreza en la utilizacion del sextante, el taxi-
metro y el espejo aximutal, y aptitud para determinar con
el oportuno trazado la situacién, el rumbo y demoras;

b) Reglamento internacional para prevenir los abordajes:

1) Empleo de pequefios modelos que muestren las sefiales o
luces correctas o del simulador de luces de navegacion;

ii) Rosa de maniobra o simulador de radar;

¢) Radar:

i) Simulador de radar, o ;

ii) Rosas de maniobra;

d) Lucha contra incendios.

Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios apro-
bado por la Administracion;

e) Comunicaciones.

Examen practico de la vista y de la voz.

f) Salvamento.

Puesta a flote y manejo de los botes salvavidas y demas
dispositivos de salvamento; colocacién corxrecta del chaleco
salvawdas

S
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Regla 11/3
Requisntos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales
gue hayan de encargarse de la guardia de navegaciéon y de
Jos capitanes de buques de arqueo bruto inferior a 200
toneladas.

1. Buques no dedicados a realizar viajes prox1mos a la
costa:

a) Todo capitan que preste servicio en un buque-de nave-
gacion maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas no
dedicado a realizar viajes proximos a la costa, tendra un
titulo, reconocido por la Administracién, que le habilite para

actuar come capitan en buques de arqueo bruto comprendido

_entre 200 y 1.600 toneladas;

b) Todo oficial que haya de encargarse de la gualdla de
navegacion y preste servicio en un bugue de navegaciéon ma-
ritima de arqueo bruto infefior a 200 toneladas no dedicado
a realizar viajes proximos a la costa, tendra un titulo idéneo
para actuar en buques de a1queo bruto igual o super101 a
200 toneladas.

2. Buques dedicados a reahzar vaes proximos a la costa:

a) Capitanes:

i) Todo capitan que preste servicio en un buque de nave-
gacién maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas
dedicado a realizar viajes proximos a la costa tendra un
titulo idéneo;

ii) Todo aspirante al titulo debera:

1. Haber cumplido 20 arios de edad;

2. Haber cumplido un periodo de embarco aprobado, no
Inferior a 12 meses, actuando como oficial encargado de la
guardia de navegacion.

3. Demostrar ante la Administracion que posee los cono-
cimientos necesavios para el cumplimiento de sus deberes
en.el buque de que se trate, conocimientos entre los cuales
figuraran les relativos a las materias rclamonadas en el
Apéndice de la presente Regla;

.b) Oficiales que hayan de encargarse de las guardias de
navegacion:

i) Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de
navegacién en un buqgue de navegacion maritima de arqueo
pruto inferior a 200 toneladas dedicado a realizar viajes
préximos a la costa, tendra un titulo idéneo,

ii) Todo aspirante al titulo debera:

1. Haber cumplido 18 anos de edad.

2. Demostrar ante la Administracién su aptitud fisica,
sobre tode por lo que atane a la vista y al oido.

3. Demostrar ante la Administracion que:

— Ha recibido con resultado sat_isfactorio formacién espe-
' cial, incluida la realizacién del adecuado periodo de

embarco actuando de acuerdo con lo plescuto por la
Administracion, o

— Ha actuado durante un minimo de tres afios en la sec-

cion de puente.

4. Demostrar ante la Administracién que posee los cono-
cimientos necesarios para el cumplimiento de sus deberes
en el bugue de que se trate, conocimientos entre los cuales
figuraran los relativos a las materias relacionadas en el
Apéndice.

3. Formacién,

La formacion encaminada a la obtencion de los conoci-
mientos y experiencia necesarios estara basada en la Regla
11/1, “Principios fundamentales que procede observar en la
realizacion de las guardias de navegacion”, y en las perti-
nentes reglas y recomendaciones mtemacmnales
. 4. Exenciones.

La Administracién, si considera que las dimensiones del
buque v las condiciones del viaje son tales que hacen irrazo-
nable 0 imposible la aplicacion de la totalidad de los requi-

sitos de la presente Regla y de su anexo, podra eximir de|

algunos de éstos, en la medida en que se den esas circuns-
tancias, al capitan y al oficial encargado de las guardias de
navegacmn de tales buques o clases de buques, teniendo
presente la ségurxdad de todos los buques que puedan oper ar
en las mismas aguas.

Apéndice de la Regla II/3

- .

Conocimientes minimos que procede exigir para la titulacién

de las oficiales que hayan de encargarse de la guardia de

navegacwn y de los capitanes de buques dg¢ arqueo brute
inferior a 200 toneladas.

1. a) Conocimiento de las siguientes materias:

i) Navegacion costera y, en la medida necesaria, navega-
¢ién astrondémica;

ji) Reglamento internacional para prevenir los abordajes;

iii) Codigo maritimo internacional <de mercancias pehgro- [

sas (Codigo IMDG);
iv) Compas magnetlco
v) Radiotelefonia y sefiales v1suales
vi) Prevencion de incendios y dlsposmvos contra incendios;
vii) Salvamento.
viii) Procedimientos de emergencia; ‘
ix) Maniobra del buque;
x) Estabilidad del buque;
xi) Meteorologia;
xii) Instalaciones energéticos de buques pequenos
xiii) Primeros auxilios;
xiv) Busqueda y saxvamento;
xv) Prevencién de la contaminacién del medio marino;

b) Ademas de lo prescrito en el apartado a), conocimientos
suficientes para manejar con seguridad. todas las ayudas a
3a navegacién y todo el equipo nautico que haya instalados
a boxdo del buque de que se trate;
~.¢) La amplitud de los Lonommxentos que proceda - exigir

en cuanto a las materias especificadas en los apartados a) |
¥y b), habra de ser suficiente para que el oficial de guardia |-

cumpla sus deberes sin riesgos.

2. Todo capitan que preste servicio en un buque de nave-
gacién maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas
debera, ademas de satisfacer lo prescrito en el parrafo 1
«supra, demostrar ante la Administracién que tiene los cono-
cimientos necesarios bara cumplir sm riesgos todos los de-
beres de tal capltén

‘un periodo de embarco aprobado no inferior a tres anos, de

'maxcas, corrientes y la veloc1dad del buque determinada en

-+ Administracion juzgue satisfactorio.

’ Regla II/4
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales
que hayan de encargarse de la guardia de navegacion en
buques_de afqueo bruto igual o superior a 200 toneladas.

1. Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de
navegacion en un bugue de navegacién maritima de arquec
bruto igual o superior a 200 toneladas tendra un titulo
idéneo.

2. Todo aspirante al titulo debera:

a). Haber cumplido 18 anos de edad;

b) Demostrar ante la Administracién su aptitud fisica,
sobre todo por lo que ataie a la vista y al oido;

¢) Haber prestado servicio en la seccion de puente durante

cuyo periodo habra cumplido seis meses cuando menos rea-
lizando guardias de puente bajo la supervisiéon de un oficial]
competente; no obstante, ia Administracién podra permitix
la sustitucién de un méaximo de dos anos de dicho permdo
de embarco aprobado por un periodo de formacién especial,
siempre que a su juicio esa formacién sea al menos de. un
valor equivalente al del 'periodo de embarco aprobado que
sustituye;

d) Demostrar ante la - Administracién, aprobando el
examen pertinente, que posee los conocimientos teoricos y
practico$ necesarios para cumplir sus deberes

3. Titulos sin restriecion. -

El examen para la expédicion de titulos que autoncen a
desempefiar €l cargo sin restricecidn en cuanto a zona. de
operacién servira para verificar la suficiencia de los cono-
cimientos tedricos y practicos del aspirante por lo. que res-
pecta a las materias resehadas en el Apéndice de la presenta
Regla.

4. Titulos restringidos.

Para la expedicién de titulos restringidos que autotricen
a desempefiar el cargo en viajes proximos a la- costa, la
Administracion podra suprimir, de las materias que figuran
en el Apéndice, las indicadas a continuacion, teniendo pre-
sente el efecto de tal supresiéon en la seguridad de todos
los buques gue puedan operar en las mismas aguas:

a) Navegacmn astronémiea;

b) Sistemas electrénicos de determinacién de la situacién
y de navegacmn en el caso de aguas no amparadas por tales
sistemas.

5. Amplitud ‘de los conccimientos. -

a) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en
cuanto a las materias resefiadas en el Apéndice habra de ser
suficiente para que el oficial de guardia cumpla sus deberes
sin riesgos. Al determinar  la amplitud de conocimientos
apropiada, la Administracion tendra en cuenta las observa-
ciones consignadas respecto de cada una de las materias del
Apendxce

by La formacién encaminada a la obtencién de los conoci-
mientos teéricos y experiencia necesarios. estara basada -en
la ‘Regla II/1, “Principios fundamentales que proceden ob-
servar en la realizacion de las guardias de navegacion”, y
en las pertinentes reglas y 1ecomendac1ones mtemacmnales

Apemdlce de 1a Regla 11/4,
Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacién
de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de
navegacwn en bugues de arguee bruto igual o superlor a 200
toneladas,

1. Navegacién astronémica,
Aptitud para determinar la situacién del buque y los
errores del compas valiéndose de los astros. .

2. Navegacion terrestre y costera.

a) Aptitud para determinar la sxtuacxon del bugue utxlx-
zando: ’

i) Marcas terrestres;

ity Ayudas a la navegamqn, entre ellas, faros, balizas y,
boyas;

iil), Navegacion de estima, teniendo en cuenta los vientos,

funcién de las revoluciones por minuto de la hélice y- me-
diante la corredera;

b) Conocimiento cabal de cartas y publicaciones nauticas
tales como derroteros, tablas de mareas, avisés a los nave-
gantes, radioavisos nauticos e informacién sobre organizacién
del trafico maritimo, y aptitud para servirse de todo ello

3. Navegaciéon per radar.

Conocimiento de los fundamentos del radar y aptitud para
hacer funcionar y utilizar el radar y para interpretar y
analizar la informacién obtemda con este aparato, con
inclusion de: .

a) Factores que afectan a su rendimiento y Precision;

b) Ajuste inicial y conservacion de la imagen;

¢) Deteccion de deficiencias en la presentacion de infor-.
macién, ecos falsos, ecos de mar, etc .

d) Alcance y marcacion; . L

e) Identificacion de ecos criticos;

) Rumbo y velocidad de otros buques;

g) Momento y distancia de maxima aproximacion de un
buque que cruza, que viene 'de vuelta encontrada o que
alcanza;

h) Percepcion de los cambios de rumbo_ y velocidad de otros
buques;

i) Efecto de ios cambios de rumbo y de velocidad, aisla-
damente o combinados, del buque propio;

J)" Aplicacion del Reglamento internacional para prevenii
los abordajes.

4. Servicio de guardia.

a) Demostrar un conocimiento cabal del contenido, la
aplicacién y la finalidad del Reglamento internacional para
prevenir ‘los  abordajes, incluidos los Anexos relativos a se-
guridad de la navegacion;

b) Demostrar conocimiento del contenido de la Regla
II/1, “Principios fundamentales que procede obselvar en la
realizacion de las guardias de navegacion”.

5., Sistemas electronicos de determinacion de la sxtuaclon
y de navegacion,
Aptitud para determinar la situacién del buque utilizando

/

'

ayudas - electrénicas a .la navegacion, de un modo que la|

6. Radiogoniometros y ecosondas,

Aptitud para manejar estos aparatos y utlhzar coxrecta-
mente: los datos que facilitan.

7. Meteorologia.

Conacimiento de los instrumentos de meteorologia exis-
tentes a hordo su aplicacion. Conceimiento de las caracte-
risticas de los diversos sistemas meteorologlc(ﬁé procedimien-
tos de transmision de partes y sistemas de registro, y aptitud
para utilizar la- informacién meteorologica disponible,

8. Compases magnéticos y girdscopicos.

Conocimiento de los principios del compds magnético y del
girocompas, incluidos sus errores y correcciéon. En cuanté al
girocompas, conocimiento de los sistemas controlados por
la magistral y del funcionamiento y cuidado de los princi-
pales tipos de girocompases. .

9. Piloto autematico.

Conocimiento de los sistemas de piloto autom%)co y ce
los procedimientos relativos a los mismos,

10. Radiotelefonia y senales visuales.

a) Aptitud para transmitir y recibir mensajes por defiales
luminosas en niorse;

b) Aptitud para ut‘,}h?ax el Codigo internacionai de senales,

¢) Conocimiento de Jos procedimientos seguidos en las
comunicaciones radioteleféonicas y aptitud para utilizar los .
radicteléfonos, especialmente en lo tocante a mensajes de
gocorro, urgencia, seguridad y navegacion,

11. Prevencidn de ineendios y dispositivos contra incendios

a) Aptitud para .organizar -ejercicios de lucha contra
1ncendlos

" b Conocxmlent"s dﬂ las diversas clases de {ncendios y
de las caracteristicas quimicas de éstos;

¢) Conocimiento de los sistemas contra incendios;

d) Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios
aprobado por la Administracion.

12. Salvamento, _

Aptitud para organizar los ejercicios de abandono del
buque y conocimiento del funcionamiento de los botes y
balsas salvavidas, aparatos flotantes y analogos dispositivos.
de salvamento, asi como del equipo correspondiente, incluidos
el aparato radiceléctrico portatil y las radiobalizas de loca-
lizacion de siniestros (EPIRBs). Conocimiento de las técni-
cas de supervivencia en la mar. .

13. Procedimientos de emergencia.

Conocimiento de los puntos enumerados en el Apéndice
pertinegte de la edicién vigente del “Documento que ‘ha de
servir de guia”, de la OIT/OCMI.

14, Mamolyras y gobierno del buque.

Conocimientos de- ,

a) Efectos de los diversos pesos muertos, calados,. aslent:)
velocidad y sonda bajo quilla ‘en las curvas de evolucién y
distancias, de parada;

b) Efectos del viento y de las corrientes en el modo de.
gobernar el buque;

¢) Maniobras para el salvamento de hombre al agua;

d) Empopamiento, aguas poco profundas y efectos simi-
lares;

e) Procedimientos correctos para fondear y amarrar.

15. Estabilidad del buque.

a) Conocimiento practico y utilizacion de las tablillas de
estabilidad, asiento y esfuerzos, y de los diagramas del
calculo de esfuerzos y del equlpo correspondiente;

b) Comprension de las medidas fundamentales que pro-
cede tomar en casos de pérdidas parcial de la reserva de
flotabilidad.

167 Lengua inglesa.

Congcimientos de inglés por parte del oficial, suficientes
para que éste pueda utilizar las cartas y demas publicaciones
nauticas, comprender la informacion meteorolégica y los
mensajes relativos a la seguridad y la operacién del buque y
expresarse con claridad en el curso de sus comunicaciones
con otros buques o estaciones costeras. Aptitud para com-
prender y utilizar el vocabulario normalizado dé navegacion
maritima de la OCMI. -

17. Construccién del buque,

Conccimiento general de los principales elementos estruc-
turziles de un bugue y nomenclatura correcta de lds diversas
partes

18. Manipulacién y estiba de la earga, -

Conocimiento de los procedimienfos seguros de manipula-
cion y estiba de la carga y de su influencia en la seguridad
del bugque,

19. Auxilios samtano:

Aplicacién practica de las guias médicas y de los consejos
transmitidos por radio, v aptitud para actuar eficazmente
siguiendo esa informacion en los casos de accidentes o de
enfermedades que cabe esperar a bordo.

20. Busqueda y salvamento.

Conocimiento del “Manual de blisqueda y salvamento para
buques mercantes” (MERSBAR) de la OCMI,

21. Prevencién de la contaminaciéon del medio marino

Conocimiento de las precauciones que deben tomarse para
prevenir la contammacmn del medio marino.

Regla II/5
Requisitos minimoes para garantizar en tode momento Ila
suficiencia 'y la actualizaeion de conocimientes de los
capltanes y ohmaHs de puente.

1. Todo capitan y oficial de puente titulados que estén
prestando servicio embarcados o se propongan volver a em-
barcarse tras un periodo de permanencia en tierra, habran
de demostrar ante la Administracién a intervalos regulares
que no excedan de cinco afios que para prestar servicio® de
mar siguen reuniendo las condiciones necesarias en cuanto a:

a) Aptitud fisica, schre todo por lo que atafe a la vista y
al oido, y

b) Competencia. profesional:’

i) Por haber realizado un periodo de embarco aprobade no
inferior a un ano en el curso de los cinco anos ultimes, o

if) Por haber desempefniado las funciones correspondientes
a los deberes propios del empleo a que haga referencia el
titulo, que estén consideradas al menos como equivalentes
al periodo de embarco prescrito en el parrafo 1 h) i), o

iii) Por el hecho de que:

— Superen una prueba de tipo aprobado, o

— Terminen satisfactoriamente un cursillo o cursillos de

tipo aplobado o

~
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— Hayan realizado, actuando como oficiales de puente y |
en calidad de supernumerarios, un periodo de embarco
aprobado no inferior a tres meses inmediatamente
antes de incorporarse al cargo para el cual les habilite
el titulo que tengan.

2. La Administracion, en consulta con los interesados, for-
mulara o patrocinara la formulaciéon de un plan de cursillos
de repaso y actualizacion. de caracter voluntario u obligato-
rio, segin proceda, para capitanes y oficiales de puente que
estén embarcados, especialmente los que se reincorporen al
servicio de mar. La Administracion tomara las disposiciones
necesarias para que todas las personas interesadas puedan
asistir a dichos cursillos segiin convenga a su experiencia
y a sus deberes. En estos cursillps, que debera aprcbar la
Administracién, figuraran los cambios que se vayan pro-
duciendo en la tecnologia maritima y en el ambito de las
reglamentaciones v recomendaciones internacionales relati-
vas a la seguridad de la vida humana en el mar y a la
proteccion del medio marino. -

‘3. Para poder seguir embarcados prestando servicio en
buques respecto de los cuales se hayan convenido internacio-
nalmente requisitos especiales de formacién, los capitanes
y oficiales de puente deberan seguir con resultado satisfac-
torio un plan de formacién adecuado y aprobado.

4. La Admpinistracién hara que en los buques de su juris-
+ diccién se encuentren los textos que recojan los cambios que
vayan produciéndose en las reglamentaciones internaciona-
les relativas a la seguridad de la vida humana en el mar y
a la proteccién del medio marino.

Regla 11/6.
Requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de
’ formar parte de las guardias de navegacion.

1. Los reqguisitos minimos aplicables & los marineros que
hayan de formar parte de las guardias de navegacién en
buques de navegacion maritima de arqueo bruto igual 0 su-
perior a 200 toneladas se dan en el parrafo 2. Tales requisitos
no son los necesarios para la titulacién de marineros de
primera* ni representan, salvo por lo que hace a buques
de dimensiones limitadas, los requisitos minimos aplicables
al marinero que vaya a ser el unico subalterno presente en
las guardias de navegacion. La Administracién podra exigir
formacion y competencia complementarias al marinero gque
vaya a ser el inice subalterno presente en las guardias de
navegacion.

2. Todo marinero que haya de formar parte de las guardias
de navegacion en bugues de navegacion maritima de arqueo
bruto igual o superior a 200 toneladas debera:

a) Haber cumplido 16 anos de edad;

b) Demostrar ante la Adminisiracién. su_aptitud fisica,
sobre-todo por lo que atafie a la vista y al oido;

¢ Demostrar ante la Administracién que:

i) Ha cumplido un periodo de embarco aprobado que.]
comprenda no menos de seis meses de practicas de mar
especialmente relacionadas con los deberes propios de las)
guardias de navegacion, o

ii) Ha recibido con resultado satisfactorio, ya en tierra, ya
a bordo de un buque, formacién especial complementada por

el periodo de embarco que prescriba la Administracion, el
cual sera no inferior a dos meses; )

d) Tener experiencia o formacién que incluya: -

i) Principios fundamentales de lucha contra incendios,
primeros auxilios, técnicas de supervivencia, riesgos para la
salud y seguridad de las personas;

ii) Aptitud para entender las é6rdenes del oficial de guar-
dia y hacerse entender por éste en todo cuanto se relacione
con sus deberes;

iii) Aptitud para manejar el t‘mén y cumplir las ordenes
dadas al timonel, asi como suficientes conocimientos acerca
de los compases magnético y giroscopico para desempenar
esos cometidos;

iv) Aptitud para realizar debidamente el servicio de vigia
con la vista y el oidg y para dar parte, én grados o cuartas,
de las demoras aproximadas correspondientes & sefiales
acUsticas, luces u obhjetos; .

-v) Costumbre de cambiar del gobierno automatico al ma-
nual y viceversa;

vi) Conocimiento del uso de los apropiades sistemas de
comunicaciones internas y de alarma; ! .

vii) Conocimiento de las sefiales pirotécnicas de socorro;

viii) Conocimiento de sus deberes personales en caso de
emergencia; - ,

ix) Conocimiento de la nomenclatura y definiciones rela-
tivas al buque que guarden relacién con Sus deberes.

3. Las practicas y los periodos de embarco o de formacion
prescritos en los apartados ¢) y d) podran consistir en el
desempeiic de deberes relacionados con las guardias de nave-
gacién pero solo a condiciéon de que tales deberes se cumplan
‘bajo la supervisién directa del capitan, el oficial encargado
de la guardia de navegacién o un marinero competente.

4. La Administracién hara que a cada hombre de mar que,
por experiencia o formacién, tenga la competencia requerida
en la presente Regla para prestar servicio como marinero
que haya de formar parte de guardias de navegacion, se le
expida un documento oficial, o que se refrende debidamente
el documento de que ya sea titular. B

5. La Administracién podra considerar que un hombre de
‘mar satisface lo prescrito en la nresente Regla si-ha presta-
do servicio ccupando un puesto idéneo en la seccién de puen-
te durante un periodo no inferior a un afo dentro de los cinco
anos anteriores a la entrada en vigor del Convenio para esa
- Administracion, ’

. Regla I1/7

Principios fundamentales que procede observar en la

realizacion de las guardias en puerto.

1. En todo bugque gue esté atracado o fondeado de modo
seguro en .puerto, en circunstancias normales, el capitan
tomara las disposiciones que garanticen una guardia ade-
cuada y eficaz a fines de seguridad.

* Véase el Convenio de la OIT sobre el certificado de marinero pre-
ferente, 1946, ¢ cualquier Convenio posterior en el que se regule esta
cuestion.

‘granel que entrafie peligro —ya porque sea o porque pueda

"mantenidas;

2. Al organizar las guardias se tendra presen‘e lg dis-|
puesto en la “Recomendacion sobre principios y directrices
operacionales para oficiales de puente encargados de las|
guardias en puerto” y en la “Recomendacion sobre princi-|
pios y directrices operacionales para maguinistas navales'
encargades de las guardias -de maquinas en puerto”, apro- ;
badas por la Conferencia internacional sobre formacion -y,
titulacion de la gente de mar, 1978, .

. - Regla II/8
Requisitos minimos aplicables a la realizacién de las guar- .
dias en' puerto a bordo de buques que transporten carga;

peligrosa.

1. El capitan de todo buque que transporte carga a granel
que entrafie peligro —ya porque sea o porque pueda ser
explosiva, inflamable, toxica, posiblemente perjudicial para
la salud o contaminadora del medio gimbiente— ‘tomard las |
medidas oportunas para. que, mediante la disponibilidad
inmediata a bordo de uno o varics oficiales y, cuando con-
venga, marineros, todos ellos competentes, se realice una
guardia de puente segura y una guardia de maquinas segu-
ra, a un cuando el buque esté atracado o fondeado de
modo _seguro en puerto. . . .

2. El capitdan de todo buque que transporte carga no a

ser explosiva, inflamable, toxica, posiblemente perjudicial
para la salid o contaminadora del medio ambiente— deber4,
al disponer lo necesario para la organizacion de guardias
seguras, tener en cuenta la naturaleza, la- cantidad, el em-
balaje y la estiba de la carga peligrosa y cualesquiera cir-
cunstancias especiales que se den a bordo, en las aguas
inmediatas o en tierra.

3. Al organizar las guardias se tendran en cuerta la “Reco-
mendacion sobre principics y directores operacionales para
oficiales ‘de puente encargados-de las guardias en puerto” y
la “Recomendacion sobre principlos y directrices operaciona-
les para maquinistas navales encargados de las guardias de

-maquinas en puerto”, aprobadas por la Conferencia Interna.-

cional sobre formacién y titulacién de la gente de mar, 1978
S

CAPITULO III
. _ Seccién de magquinas,

Regla I11/1
Principios fundsmentalcs que procede observar en la
rezlizacion de las guardias de maguinas.

1. Las Partes sefalaran a la atencion de los propietarics
de bugues, armadores, capitanes, maquinistas navales jefes:
y -personal de las guardias los siguientes principios, que:
procede observar para garantizar en todo momento las
realizacion de una guardia de maquinas segura,

2. En la presente Regla se utiliza la palabra ‘“guardia”
para designar ya el grupo de personas que integran la guar-
tia, ya el periodo de responsabilidad de un maquinista na-
val durante el cual la presencia {isica de éste en los espacios
de maguinas puede ser o no ser recesaria. )

3. Sin perjuicio de que puedan cbservarse ctros, ademas
se tendran en cuenta .en todos los buques los siguientes
principios fundamentales. .

4. Observacicnes generales.

a) El maguinista navai jefe de todo bugue esta obligado a
garantizar, consuitando con el capitan, que se tomen las
disposiciones adecuadas para realizar una guardia segura
Para decidir la composicién de la guardia, en la cual podran

figurar los marineros de maquinas que convenga, se tendran |

en cuenta, entve ctros, los siguientes criterios:

i) Tipo del buque:

ii) Tipo y estado de las maquinas;

-iii) Modalidades operacionales especiales impuestas por
factores tales como erestado del tiempo, hielos, aguas conta-
minadas, aguas poco profundad, situaciones de emergencia,
contencién “de averias y lucha contra la contaminacién;

iv) Competencia y experiencia de la guardia; ’

v) Seguridad de la vida humana, del bugue, de la carga vy
del puerto, y proteccién del medio marino;

vi) Cumplimiento de los reglamentos internacicnales, na-
cionales y locales; :

vii) Mantenimiento de las operaciones normales del bugue.

b) Bajo la direccion del maquinista naval jefe, el ma-
quinista” naval encargado de la guardia sera responsable
de 1a inspeccién, el funcionamiento y la comprobacién, segin
sea necesario, de las maquinas y el equipo que estén a su
cargo. El maquinista naval encargado de la guardia es el
representante del maquinista naval jefe, y la responsabilidad
primordial que en todo momento recae en €l es velar porque |
las maquinas de las que depende la seguridad del bugue
funcionen de modo seguro y eficaz y sean debidamente

¢) El maquinista naval jefe, tras consultar con el capitan
calculara anticipadamente las necesidades del viaje pro-
yectado, teniendo en cuenta las relativas a combustibie, agua, :
lubricantes, productos quimicos, repuestos fungibles y otros,
herramientas, pertrechos y todo lo que pueda precisarse.

5. Operaciones.

a) El maquinista naval encargado de la guardia hara que
se respeten las disposiciones- establecidas para la misma
Bajo su direccion general, loss marineros de maquinas que
formen parte de la guardia tendréan que ayudar a mantener
el funclonamiento seguro y eficaz de las maquinas propul-
soras y del equipo auxiliar;

b) Al comienzo de la guardia de maguinas se comprobarin
10s parametros operacienales correspondientes a ese momen-
to v el estado de toda la maquinaria. Se tomars rota de
toda maquina que no funcione bien o de la cual quepa espe- |
rar un funcionamiento defectuoso o que reguiera un servicic |
especial, asi ccmo de las medidas ya tomadas al respecto. Se|
preparara también la adopcién de otras medidas si ésta-s;
SO necesarias, !

¢) El maquinista naval encargado de la guardia hara que |

' la planta propulsora principal y les sistémas auxiliares sean

objeto de una vigilancia constante, que a intervalos adecua-;
dos se realicen inspecciones en los espacios de maquinas vy
en el del aparato de gobierno y que se tomen -las medidas :
apropiadas para subsanar cualquier defecto de funciona-
miento que se descubra;

cevitar la eventualidad de un siniestro maritimo;
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d) Cuando en los espacios de maquinas esté presente su
detacién, el maquinista naval encargado de la guardia esta-
ra en todo momento preparado para accionar el equipo
propulsor en respuesta a las necesidades que pueda haber
de cambio de sentido o de velocidad: Cuando en los espacios
de maquinas no -esté presente su dotacién, el maquinista
naval designado para prestar servicio que esté encargado de
la guardia se hallara siempre disponible y presto a ocuparse
de esos espacios; -

e) B¢ cumpliran con prontitud todas las 6rdenes del puen-

te y-se registraran los cambios de sentido y de velocidad de’

la unidad propulsora principal, salvo en los buques respecto
de los cuales, dadas sus dimensiones o caracteristicas, la
Administracién considere que no es posible llevar tal regis-
tro. El maquinista naval encargado de la guardia hara que
en la modalidad de accionamiento manual, los mandos de la

i unidad propulsora principal estén atendidos en tédo mo-

mento, tanto para una actuacion
realizacion de maniobras; : .

f) Al maquirista naval encargado dé'la guardia no se-le
asignard ninguna otra funcién cuyo desempeno pueda
enterpecer sus deberes de-supervision respecto del sistema
propulsor principal y del equipo auxiliar de éste, y él no

inmedlata como en la

—

aceptara una funcién tal, cuidando, ademds de que el siste<

ma propulsor principal y el equipo auxiliar estén vigilados
constantemerite hasta haber sido debidamente relevado;

g) Se prestara la atencién necesaria al mantenimiento y
cuidado de todas las maquinas, incluidos los sistemas me-
canicos, eléctricos, hidraulicos y neumaticos, los aparatos
de control de esos sisiemas y equipo de seguridad corres-
pondiente, el equipo de todos los sistemas que dan servicio
a los alojamientos y el registro de pertrechos y del consumc
de piezas de respeto; :

h) El maquinista naval jefe hara que se informe al maqui-
nista naval encargado de la guardia, de cuentas operaciones:
de mantenimiento preventivo, control de averias y repara-
cién hayan de realizarse durante la guardia. El maquinista
naval encargado de la guardia se ocupari del aislamiento, la
puesta fuera de circuito y el ajuste de todas las miquinas
que sean responsabilidad suya y en las que haya de reali-
zarse algun trabajo, y levara un registro de todo trabajo
que se realice;

b Antes de dar fin a su servicio de guardia, el maquinis‘a
naval encargado de ella haria Gue todos los sucesos rela-
cicnados con las mdéquinas principal y auxiliares queden
adecuadamente registrados;

J) Con objeto de rio menoscabar -nunca_la seguridad del
buque ni la de su tripulacion, el magquinista naval encargado

de la guardia notificara inmediatamente al puente los casos .

de inqendio, las medidas que estén a punto de tomarse en los
espacios de maquinas y que puedan originer una reduceién

: en la velecidad del buque, todo fallo en el aparato de gobier-
no, paro en el sistema propulsor del buque o anomalia en la

generacién de energia eléctrica que vayan a producirse con
caracter inminente, o amenarzas a la seguridad. ‘Sfempre
que sea posible se dard el oportuno parte antes de efectuar
cambios, de manera que el puente pueda, en el maximo de
tiempe dispenihle, tomar todas las medidas posibles

k) Cuando se haga que la sala de.maquinas quede lista
para actuacion inmediata el maquinista raval encargado de
la guardia hara que tudas las méquinas y todo el equipo que
puedan utilizarse en las maniobras, se encuentran prestos
para realizar éstas y que se cuente con suficiente reserva
de energia para el aparato de gobierno y otras necesidades.

6. Eequisitos aplicables a 1a guardia.

a) Todoc miembro de la guardia estarg familiarizado con
los deberes que le hayan sido asignados en ella. Ademas
en 1'elac:i(’m con el buque de que se trate, cada miembro
CONoOCera: -

i) Ta utilizacién de los sistemas apropiados de comunica-
cion interna:

ii} Las rutas de evacuacién desde los espacics de maquinas;

iihy Lios sistemas de alarma de la camara de maquinas y
las diferencias entre las diversas alarmas, especialmente la
de CO.

iv) Los puestos en que se encuentre el equipo cortra incen-
Gios en los espacios de maquifiks y el modo de u‘ilizar dicho
equipo; - )

b) La composicién de la guardia de mar serd adecuada en
todo momento para garantizar que todas las miquinas vin-
culadas a la operacion del buque funcionan de mode segurc
tanto en la modalidad de accionamiento manual como en la
modadlidad aubomatica, y serd apropiada para las circuns-
tancias y condiciones reinantes. A dicho fin se prestara la
debida atencién a, entre otros, los siguienies puntos:

1) Adecuada supervision en todo momento de las maquina:
vinculadas’ a la.operacién segura del buque; 7 - .

i) Bstado y grado de fiabilidad del equipo teleaccionado
necesario para la propulsion -y el gobierneo, y de los mandos
correspondientes, emplazamiento de los mandos y procedi-
mientos que deben seguirse para poder accionar ese eguipo
en la modalidad manual en caso de averia o de emergeneia;

iii) Emplazamiento y funcionamiento de los dispositivos y
aparatos fijos de deteccién, extincion y contenciéon de in-
cendios; s i :

iv) Utilizacién y estado de funcionamiento en que se en-
cuentren 1os equipos auxiliar, de reserva y de emergencia
vinculados a la seguridad de la navegaciéon y a las opera-
ciones de atraque o de entrada en darsena del buque;

vy Medidas y procedimientos necesarios para mantener las
instalaciones de maquinas en condiciones que garanticen -su

funcicnamierto eficaz en cualquicra de las modalidades ope-

racionales del buque;

vi) Toda otra obligacién que impongan a la guardia las
circunstancias operacionales del buque; )

¢) En un fondeadero desabrigado el macuinista naval jefe
consultara con €l capitan si procede o no montar una guar-
dia de mar.

7. Aptitud para montar guardia. R

El sistema de guardias sera tal que la eficiencia de éstas
no disminuya por la fatiga. El maquinista naval jefe organi-
zara el servicio de modo que los que deban montar la prime-
ra al comenzar el viaje y los que deban montar las siguien-
tes havan tenido descanso suficiente y estén, per lo demis,

"en perfectas condiciones para el servicio, *

para :
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8. Preteccion del medio marino, :

Todos los maqumlstas navales y marineros de maqumas
tendran presentes las graves consecuencias de la contamina-
cion operacional o accidental del medio marino y tomaran
,» todas las precauciones posibles para prevenirlas, en particu-
lar respetando las reglamentaciones internacionales y por-
tuarias pertinentes.

Regla III/2
Requisitos minimos aplicables a la titulacién de madquinistas
mavales jefes y maquinistas navales primeros de buques cuya
mgquina propulsora prmclpal tenga una -potencia propulsora
igual o superior a 3.000 km. )

1. Todo maguinista naval ]efe y todo maquinista naval
primero de buques de navegacién maritima cuya maquina
- propulsora principal tenga una potenma propulsora igual o
superior a 3.000 kw., estadn en posesion de un titulo idéneo

, 2. Todo aspirante al titulo debera:

a) Demostrar ante la Administracion su aptltud fisica, in-
cluida la correspondiente a la vista y el oido;

b) Satisfacer los requisitos aplicables a la titulaciéon de los
maquinistas navales que hayan de encargarse de las guar-
dias,

i) }%,aber desempenado el cargo de maquinista naval auxi-
fiar o de maquinista naval durante un periodo de embarco
aprobado no inferior a 12 meses, por 10 que hace 4l titulo
de magquinista naval primero; -

ii) Haber desempefiado el cargo durante un periodo de em-
barco aprobado no inferior a 36 meses, de cuyo periodo 12
meses, cuando menos, los cumplira el interesado actuando
en un cargo de responsabilidad como maquinista naval siendo
ya competente para actuar como maguinista naval primero,
por 1o que hace al titulo de maquinista naval jefe.

¢) Haber asistido a un cursillo practico de lucha contra
Jincendios aprobado; )

d) Haber aprobado un examen de caracteristicas apropia-

das que la Administracién juzgue satisfactorio: En tal exa-

men se incluiran las materias enumeradas en el Apéndice
de la presente Regla, si bien la Administraciéon podrda mo-
dificar, segn considere necesario, los requisitos del examen
aplicables a los oficiales de buques de potencia propulsora
rhmxtada dedicados a realizar viajes préximos a la costa,
teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos
los bugues gue puedan operar en las mismas aguas,

3. En la formacién encaminada a la obtencién de los
conocimientos teéricos y practicos necesarios se tendran en
cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones
internacionales.
¢ 4, La amplitud de los conocimientos abarcados por los
diversos parrafos del Apéndice podra variar segun se trate
de que e} titulo vaya a serlo de maquinista naval jefe o de
maquinista naval primero.

Apéndice de la Regla III/2.
Cenoc:mlentos minimos que procede exigir para la titulaclon
de-maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros
de bugques cuya maquina propulsora principal tenga .-una
potencia propulsera igual o superior a 3.000 kw.

1. 'El plan de estudios expuesto a continuacién ha sidc
preparado para el examen de aspirantes a los titulos de
maquinista naval jefe y de magquinista naval primero de
buques cuya maquina propulsors “principal tenga una po-
tencia propulsora igual o superior a 3.0000 kw. Teniendo
presente que el maquinista naval primero debe estar en
situacién de asumir las responsabilidades del maquinista
naval jefe en cualquier momento, el examen estard con-
cebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes
para asimilar toda la informacién disponible que afecte a
- 1a seguridad de las maquinas del bugque.

2. Por lo que respecta al parrafo 4 a) infra, la Adminis-
tracion podra omitir la exigencia de que se conozcan los
tipos de maguinas propulsoras que no formen parte de las
instalaciones de maquinas de- los bugues para los que vaya
a seﬁ valido el titulo concedido. En tal caso el titulo no
sera valide para ninguna de las categorias de instalaciones
de maquinas omitidas hasta que el magquinista naval de-
muestre su competencia en cuanto a ellas de un modo que
la Administracion juzgue satisfactorio. Cualesquiera limi-
taciones de esta clase apareceran reflejadas en el titulo
aprobado.

3. Todo _aspirante tendrd conocimientos tedricos de las
siguientes materias:

a) Tergnodinamica y termctransmision; .

b) Mecanica e hidromeeanica; i

¢) Principios de funcmnamlento de las instalaciones ener-
géticas (motores diesel, turbinas de gas y de vapor) y re-
frigeradoras del buque;

d) Propiedades fisicas y quimicas de los combustibles y
lubricantes; . .

e) Tecnologla de los materiales;

f) Caracteristicas fisicas y quimicas de los incendios y de
los agentes extintores;

g) Electrotecnologia marina, electronica y equipo electnco

h) Principios fundamen_taleb de la automatizacion, la

. instrumentacion y los sistemas de control;

i) Arquitectura naval y construccion de buques, con inclu-

sion del control de averias.

4. Todo aspirante tendra conocimientos practicos ade-
cuados. de las siguientes materias cuando menos.

a) Funcionamiento y mantenimiento de:

i) Motores diesel marinos;

i) Instalaciones ‘marinas de pmpulsxovx 2 vapor'

iil) Turbinas de gas marinas:

b) Funcionamiento y mantemmlen'o de la magquinaria
auxxh'u' con inclusion de los circuitos de bombas y tuberias,
1d planta de la caldera auxiliar y los sistemas del aparato
de gobierno;

‘¢) Funcionamiento, comprobacion y mantenimiento del
equipo eléctrico y de control;

.d)" Funcionamiento y manteriimiento del  equipo de
manipulacion de la carga y de la maquinaria de cubierta;

‘e)" Deteccién . de defectos de funcionamiento de las
méqulnas, localizacion de fallos y medidas para impedir
averias.

) Organizacién del servicio de mantenimiento y repara-

ciones con procedimientos seguros;

g) Métodos y ayudas para la prevencién, detéccion y
extineion de incendios;

h) Métodos y ayudas para la prevencxon de la contamina-
dion del medio ambiente ocasionada por los bugues;

. 1) Reglas que procede observar para impedir la contami-
nacién del medio marino;

) Efectos de la contaminacién del mar en el medio
ambiente;

k) Primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones
que cabe esperar en los espacios de magquinas y utilizaciéon
del equipo de primeros auxilios;

1) Funciones y utilizacién de los dispositivos de salvamento

m) Métedos de control de awerias;

n) Practicas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendra asi mismo conocimientos del
Derecho maritimo internacional recogide en acuerdos y
convenios internacionales en la medida en que éstos afecten
a las obligaciones y responsabilidades concretas de la sec-
cion de maquinas, especialmente en lo referente a seguridad
y proteccién del medio marino. La amphtud ,del conoci-
mients de 14 legislacién maritima del pais de. que se trate
se deja a la discreeiéon de la Administracién, pero incluira,
desde luego, las disposiciones gue se tomen en el ambito

nacional para aplicar los acuerdos y convenios internacio-
nales, ;

‘ Regla III/3
Requisitos minimes aplicables a la titulacién de maquinistas
navales jefes y maquinistas navales primeros de buques cuya
magquina propulsora principal tenga una potencia propulsora
de 750 kw. a 3.000 kw,

1. Todo maquinista naval jefe y todo maquinista naval
primero de bugues de navegacién . maritima cuya maquina
propulsora principal tenga una pctencia propulsora de 750
kw., estaran en posesion de un titulo idéneo.

2. Todo aspirante al titulo debera:

a) Demostrar ante la Administracién su aptitud fisica.
incluida la correspondiente a la vista y el oido;

b) Satisfacer los requisitos aplicables a la titulaciéon de los
maquinistas navales que hayan de. encargarse de las guar-
dias, y;

i) Haber desempenado el cargo de maquinista naval auxi-
liar 0 de maquinista naval durante un periodo de embarco
aprobado no.inferipr a 12 meses, por lo gue hace al titulo de
magquinista naval primero;

ii) Haber desempefado el cargo durante un periodo de
embarco aprobado no inferior a 24 meses, de cuyo periodo
12 meses, cuando menos, los cumplira el interesado siendo
ya competente para actuar como maguinista naval primero,
por lo que hace al titulo de magquinista naval jefe;

¢) Haber asistido a un cursilyp practico de lucha contra
incendios aprobado;

d) Haber aprobado un examen de caracteristicas apro-
piadas que la Administracién juzgue satisfactorio. En tal
examen se incluiran las materias enumeradas en el Apén-
dice de la presente Regla, si bien la Administracién podra
modificar, segin considere necesario, los requisitos del
examen y los periodos de embarco aphcables a los oficiales
de buques dedicadds a realizar viajes préoximos a la costa,
teniendo presente los tipos .de mandos automadticos y tele-
accionados que haya instalados en el -buque y el efecto de
ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar
en las mismas aguas.

3. En la formaciéon encaminada a la obtencién de los
conocimientos tedricos y practicos necesarios se tendran en
cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones
internacionales. .

4. La amplitud de los congeimientos abarcados por los
diversos parrafos del Apéndice podra variar segin se trate
de que-el titulo vaya a serlo-de maquinista naval Jefe o de
maquinista naval primero.

5. Todo maquinista naval competente para actuar como
magquinista naval primero en buques cu’gfa maquina pro-
pulsora principal- tenga una potencia propulsora igual o
superior ‘a 3.000 kw., podra actuar como maqguinista naval
jefe en huques cuya maquina propulsora principal tenga
una potencia propulsora inferior a 3.000 kw., a condicion de
qgue- el interesado haya prestado servicio durante un periodo
de embarco aprobado no inferior a 12 meses actuando en un
cargo de responsabilidad como magquinista naval.

Apendxce de la Regla II1/3

Conoumlcntos minimos que procede exigir para 1a titulacién

de maguinistas navales jefes y maquinistas navales primeros
de buques cuya maguina propulsora principal tenga una peo-
tencia propulsora de 730 kw. a 3.000 kw. .

1. El plan de estudios expuesto a continuaciéon ha sido

 preparado para el examen de aspirantes a los titulos de

maquinista naval jefe y de maquinista naval primero de
buques cuya maquina propulsora- principal tenga una po=
tencia propulsora de 750 kw. a 3.000 kw. ‘Tehiendo presentg
que €l maquinista naval primero debe estar en situacion de
asumir las responsabilidades del maquinista naval jefe en
cualquier momento, el examen estarda concebido con miras
a vefificar la aptitud de los aspirantes para asimilar toda
la informacién disponible que afecte a la seguridad de las
maquinas del buque.

2. Por lo que respecta a los parrafos 3 d) y 4 a) infra, la
Administracion podra omitir la exigencia de que se conoz-
de las instalaciones de maquinas de los buques para los que
vaya a ser valido €l titulo concedido. En tal caso el titule
can los tipos de méaquinas propulsoras que no formen parte
no sera valido para ninguna de las categorias de instalaciones
de maquinas omitidas hasta que el magquinista naval de-
muestre su competencia en cuanto a ellas de un modo que
la Administracién juzgue satisfactorio. Cualesquiera limita-
ciones de .esta clase apareceran reflejadas en el titulo

aprobado.

3. Todo aspirante’ tendrd conocimientos tedricos elemen~
tales en medida suficiente para comprender los principios
fundamentales de las siguientes materias:

a) Procesos de combustion;

b) Termotransmision;

.

rior a 750 kw,,

¢) Mecanica e hidromecanica;

d) i) Motores diesel marino;

ii) Instalaciones marinas de plopulsxon a vapor;

iii) Turbinas de gas marinas;

e) Sistema de aparatc de goblerno;

f) Propiedades de los combustibles y lubricantes;

g) Propiedades de los materiales utilizados;

h) "Agentes extintores de incendios;

i) Equipo eléctrico marino;

j) Sistemas de automatxzacxon, instrumentacién y control;

k) Construceiéon de buques, con inclusion de control de
averias;

D sttcmas auxiliares;

4. Todo aspirante tendra conocimientos practicos adecuados
de las siguientes materias, cuando menos:

a) Funcionamiento y mantenimiento de:

i) Mectores diesel marinos; g

ii) Instalaciones marinas de prapu]smn a vapor;

iii) Turbinas de gas marinas;

b) Funcionamiento y mantemmxento de los sistemas de
magquinaria auxiliar, incluidos los sistemas de aparato de
gobierno;

, ¢ Funcionamiento, comprobacién y mantenimiento del
equipo eléctrico y de control;

d) Funcionamiento y mantenumento del equipo de mani-
pulaciéon de la carga y de la maquinaria de cubierta;

e) Deteccién de defectos de funcionamiento de las maqui-
nas, localizaciéon de fallos y medidas para impedir averias;

f) Organizacion del servicio de mantenimiento y repara-
ciones, con procedimientos seguros;

g) Métodos .y ayudas para la prevencién, deteccién y
extincion de incendios;

h) Reglas que procede observar en cuanto 2 la contamina-
cion del medio marino y métodos y ayudas para prevenirla;

i) Primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones
gue ‘cabe esperar en los espacioy de maquinas y utﬂuacxén
del equipo de primeros auxilios;

1) Funciones y utilizacién de los dispositives de salva-
mento;

k) Metodos de control de averias con referencia concreta a
las medidas procedentes en caso de que el agua del mar inun-
de la camara de maquinas;

1) Practicas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendra, asi mismo, conocimientes del
Derecho maritimo internacional recogido en acuerdos y
convenios. internacionales en la medida en que éstos afecten
a las obligaciones y responsabilidades concretas de la seccién
de maquinas, especialmente en lo referente a seguridad y
proteccion del medio marino. La amplltud del conecimiento
de la legislacién maritima del pafs de que se trate se deja
a la discrecién de la Administracion, pero incluira,’ desde
luego las disposicioges que se tomen en el ambito nacional
para aplicar los acuerdqs y convenios internacionales,

Regla I1II/4 L
Reguisitos minimos aplicables a la titulacion de los magui-
nistas navales que hayan de encargarse de la guardia en
camara de maquinas tradicionalmente provistas de detacién
y de los magqguinistas navales designados para prestar ser-
vicio en camaras de maquinas sin dotacién permanente.

1. Todo maquinista naval que haya de encargarse de la
guardia en camaras de maquinas:tradicionalmente provistas
de dotacién, o que esté designado para prestar servicio en
una camara de maquinas sin dotacién permanente, a hordo
de un buque de navegacion maritima cuya maguina propul-
sora principal tenga una potencia propulsora igual a supe-
estard en posesion de un titulo idéneo.

2. Todo aspxrante al titulo debera:

a) Haber cumplido 18 aiios de edad;

b) Demostrar ante la Admlmstxac;on su aptitud fisica,
incluida la correspondiente. a la vista y el oido; .
¢) Haber recibido durante un mijnimo de tres afios edu-
cacién o formacion de tipo aprobado, adecuado para los

deberes de magquinista naval;

d) Haber dado término a un periodo de embarco adecua-
do, que puede haber sido incluido en el periodo de tres afos
estlpulddo en el apartado ¢);

e) Demostrar ante la Admmistracién que tiene el cono-
cimiento de la maquinaria naval necesario para eumplix
los deberes del maquinista naval;

) Haber asistido a un cursillo practico de lucha’ ‘contra
incendics aprobado;

g) Tener conocimiento de
trabajo. )
La Administraciéon podra meodificar los-requisitos de los
apartados ¢) y d) para los maquinistas.mavales de buques
con potencia propulsora inferior a 3.000 kw, dedicados a
realizar viajes proximos a la costa, teniendo presente el
efecto de ello en la segmidad de todos los bugues que puedan

operar en las mismas aguas.

.3. Todo aspirante debera conocer el funucnamxento y el
mantenimiento de las maquinas prmmpal y auxiliares, con
inclusion de las prescripeiones reglamentarias pertinentes V.
como minimo, los siguientes puntos concretos:

a) Tareas habituales de la guardia: :

1) Los deberes correspondientes al relevo y a la aceptacién
de 1a g’ualdla
- i) Los deberes que se cumplen en el curso de la gufndxa- ’

i) La anotacién de datos en el diario de maquinas y la
comprension de las lecturas tomadas;

iv) Los deberes correspondientes a la entrega de ]a guardia

) Maguinas principal y auxiliares:

D La ayuda gue debe prestar en la preparacién, previa al
funcionamiento, de las maquinas principal y auxiliares;

i E1 funcmnomlento de las calderas de vapor, mclludo
el sistema de combustion;

iil) Los métodos de comprobacién del nivel de agua en las
caldelas‘ de vapor y medidas procedentes si dicho nivel es
anormal;

iv) La locqhzacion de fallos corrientes sufrides por ma-
quinias e instalaciones én las camaras de maquinas y de
calderas y medidas para evitar averias,

c) Sistemas de bembeo: .

i) Las operaciones habituales de bombeo:

\ /

las précticas de seguridad en e}
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ii) ¥l funcionamiento de los sistemas de achique de sen-
tinas y de bombec de lastres y de carga.

d) Planta generatrlz.

La preparacion, puesta en marcha, acoplamiento y permu-
ta de alternadores o generadores,

e) Medidas de seguridad y de emergencia:

i) Las precauciones que a fines de seguridad procede
tomar durante la guardia- v las medidas que se deben apli-
car inmediatamente en caso de incendio o accidente, con
referencia particular a los circuitos de aceite:

i) El aislamiento seguro de las instalaciones y el equipc
eléctricos v de otro tipo, necesario antes de permitir que el
personal trabaje en tales instalaciones y equipo.

f) Medidas preventivas de la contaminacion:

Las précauciones -que procede tomar para prevenir laf

contaminacién del medio ambiente ocasionada por hidro-
carburos, residuos de carga, aguas sucias, humo y otros
contaminantes, Utilizacion del equipo de prevenciéon de la
contaminacién, incluidos los separadores de agua e hidro-
carburos, los sistemas de tangues de sedimentacion y las
instalaciones de eliminacion de aguas sucias.

g) Primeros auxilios.

Las nociones basicas de primeros auxilios para 1os casos
de lesiones que cabe esperar en los espacios de magquinas.

4. Cuando no haya calderas de vapor que formen parte de
las maquinas del buque, la Administracion podra suprimir
los requisitos indicados en los incisos ii) y iii) del parrafg
3 b). El titulo otorgado en tales casos no sera valido para
actuar en buques en los que haya calderas de vapor que
formen parte de las maquinas hasta que el imaquinista naval

" demuestre ser competente en las cuestiones suprimidas, de

un modo que la Administracién juzgue satisfactorio. Cuales-
quiera limitaciones de esta clase apareceran reflejadas en el
titulo aprobado. '

5. En la formacion encaminada a la cbtencién de los co-
nocimientos tedricos y practicos necesarios se tendran en
cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones
internacionales.

Regla IIT/'5
Requmtos miiliimos para gamnhzar en todo momento la
guficiencia y la actualizacién de conocimientos
- de los maquinistas navales.

1. Todo maquinista naval titulado que esté prestando ser-
vicio embarcado o se proponga volver a embarcar tras un
periodo de permanencia en tierra, habra de demostrar ante
la Administracién a intervalos regulares que no exceda de
cinco ahos que, para prestar servicio de mar desempeiiando
el cargo correspondiente a su titulo, sigue reuniendo las con-
diciones necesarias en cuanto a:

a) Aptitud fisica, incluida la conespond1ente a la vista y
el oido, y

b) Competencia profesional:

i) Por haber realizado, actuando come maquinista naval
un periodo de embarco aprobado no inferior a un ano en el
curso de los cinco ano§ ualtimos, o

i) Por haber desempenado las funciones correspondientes
a los deberes propios del empleo a que haga referencia el
'titulo, que estén considerados al menos como equivalente al
periodo de embarco prescrito en el parrafo 1 b)-i), o

iiiy Por el hecho de que:

— Supere una prueba de tipo aprobado, 0o
— Termine satisfactoriamente un cursillo o curs1llos de tipo

aprobado, o
— Haya realizado, actuando -como maquinista naval y en

calidad de supernumerario, o en un cargo de rango in-
ferior al indicado en su titulo, un periodo de embarco
aprobado no inferior a-tres meses inmediatamente antes
de incorporarse al cargo para el cual le habilite el titulo
que tenga.

2. En el cursillo o en los cursillos a' que se hace referencia
en el parrafo 1 b) iii) figuraran en particular los cambios
producidos en las pertinentes reglamentaciones y recomen-
daciones internacionales relativas a la seguridad de la vida
humana en el mar y a la proteccion del medio marino.

3. La Administracién hara que en los bugues de su juris-
diccion se encuentren los textos.que recojan los cambios que
yayan produciéndose en las reglamentaciones internaciona-
les relativas a la seguridad de la vida humana en el mar y
a la proteccion del medio marino,

.

! Regla 1116
RqullSltOS minimos aplicables a T1os marineros que hayan de
formar parte de las guardias en la camara de maquinas.

1. Los requisitos minimos aplicables a los marineros que
hayan de formar parte de las guardias en la camara de ma-
_quinas seran los indicados en el parrafo 2. Tales requisitos
‘no rigen para:

a) Los marineros que hayan sido nombrados ayudantes
del maquinista naval encargado de la guardia*;

b) Lios marineros que estén recibiendo formacién; ,

¢) Los marineros que, mientras estén’en guardia, no hayan

- >de cumplir deberes gque requieran especializacion;

2. Todo marinero que haya de formar parte de las guar-
dias en la camara de magquinas debera:

a) Haber cumplido 16 anos de edad;

b) Demostrar ante la Administracion su -aptitud fisica
incluida la correspondiente a la vista y el oido;

¢) Demostrar ante la Administracién que: :

i) Tiene experiencia o formacién por lo que respecta a
lucha contra incendios, .rudimentos de primeros auxilios,
técnicas de supervivencia, riesgos para la salud y seguridad
de las personas;

ii) Aptitud para entender 6rdenes y hacerse entender en
todo cuanto se relacione con sus deberes;.

d)- Demogtrar ante la Administracién que:

i) Tiene experiencia, adquirida en tierra y relacxonada con
sus deberes a bordo, complementada por el periodo de

embarco que prescriba la Administraciéon, o que

-

* Véase la Resolucién 9. “Recomendacion sobre requisitos minimos
aplicables a los 'marineros qgue_ havan sido nombrados ayudantes del
maquinista naval encargado de la guardia’, aprobada por la Conferen-

_. cia internacional sobre formacién -y titulacion de la gente de mar, 1978.

ii) ha recibido, ya- en -tierra, ya a bordo de un buque,

| formacién especial complementada por el periodo de em-

barco que prescriba la Administracion, o que

iii) Ha cumplido un periodo de embarco aprobado no infe-
rior a seis meses.

3. Todo marinero destinado a las citadas guardias debera
tener conocimientos de las siguientes materias:

.a) Procedimientos propics de las guardias montadas en la
cdémara de maquinas y aptitud para realizar una guardia
normal adecuada a sus deberes;

b) Practicas de seguridad en el trabajo que guarden rela-
cién con las operaciones de.la camara de maquinas;

¢) Terminologia utilizada en los espacios de magquinas 'y
nomenclatura propia de las maquinas y el equipo relaciona-
dos con sus deberes;

d) Procedimientos elementales de proteccion ambiental.

5. Todo marinero que haya de formar parte de una guardia
en la camara de maquinas estara familiarizado con los de-
beres que en relacion con ese servicio le corrgspondan en los
espacios de maquinas del bugue en que vaya a embarcarse.
Especialmente, por lo que respecta a ese buque, el marinero
tendra:

a) - Conocimiento del uso de los aploplados ‘sistemas de
comunicaciones internas;.

b) Conocimiento de las rutas de evacuacion que arranguen
de los espacios de maquinas;

¢) Conocimiento de los sistemas de alarma de la camara
de maquinas y aptitud para distinguir las diversas alarmas,
especialmente las de los extintores de incendios a base de
gas;

d) Conocimiento del emplazamiento y medo de empleo del
equipo de lucha contra incendios que haya en los espacios de
maguinas.

6. La Administraciéon pocra considerar que un hombre de
mar satiface lo prescrito en la pres sente Regla si ha prestado
servicio ocupando. un puesto iddneo en la seccién de magui-
nas durante un periodo no inferior a un ano dentro de los
cinco afos anteriores a la entrada en vigor del Ceonvenio
para esa Administracién.

CAPITULO IV
Seccidn de Radiecemunicaciones.

Servicio de escucha radiceléetrica y mantenimiénto
. del equipo.

Nota explicativa,

Las disposiciones obligatorias relativas_ al servicio de
escucha radiceléctrica figuran en los reglamentos de radio-
comunicaciones, y las disposiciones relativas al servicio de
escucha radioeléctrica y al mantenimiento del equipo cor
rrespondiente, en condiciones de seguridad aparecen en e}
Convenio para la seguridad de la vida humana en el mar
y en los reglamentos de radiccomunicaciones, tal como estos
conjuntos de reglas hayan sido enmendados y estén en
vigor. Son también pertinentes en este sentido las resolu-
ciones aprobadas por la Conferencia internacional sobre
fermaceién y titulacion de la gente de mar, 1978.

Regla IV/1
Requlsltos minimes aplicables a la titulacién de oficiales
radiotelegrafistas.

1. Todo oficial radiotelegrafista encargado de organizar los
deberes relacionados con el servicio radioeléctrico a bordo de
un buque, o que haya de cumplirlos, tendra un titulo o titu-
los idéneos, expedidos o reconocidos por la Administracién
en virtud de lo dispuesto en los reglamentos de radioco-
municaciones, y habra 1ea11zad0 un servicio que le cahflque
como competente. -

2. Ademas, todo oficial radiotelegrafista debera:

a) Haber cumplido 18 afios de edad;

b) Demostrar ante la Administraciéon-su aptitud fisica,
sobre todo por lo que atane a la vista, el oido y el habla;

¢) Satisfacer los requisitos indicados en el Apéndice de la
presente Regla,

3. A todo aspirante al titulo se le exigira que apruebe un
examen o examenes de un modo que la Admxnlstracmn
juzgue satisfactorio, \

4. La amplitud de los co%locmnentos que se ex1]an para la
titulacion sera la suficiente para que -el -oficial radiotele-
grafista cumpla sus deberes en el servicio radioeléctrico con
seguridad y eficacia. Al determinar la amplitud'de conoci-
mientos adecuada y la formacién necesaria para . obtener
esos conocimientos y destreza practica, la Administraciéon
tendra en cuenta lo prescrito en los reglamentos de radio-
comunicaciones y en el Apéndice de la presente Regla. Ade-
mas, las Administraciones tendran en cuenta las pertinentes
resoluciones aprobadas por la Conferencia internacional
sobre formacion y titulacién de la gente de_mar, 1978, y las
pertinentes recomendaciones de la OCMI,

- Apéndice de la Regla IV/1
Requisitos minimos complementarios de los relativos a los
" conocimientos y a la formacion de los oficiales
radiotelegrafistas.,

Ademas de satisfacer los requisitos exigidos para la ex-
pedicién de titulos de conformidad con los reglamentos de
radiccomunicaciones, los oficiales radiotelegrafistas deberan
tener conocimientos y formacién, incluida la de orden
practico, con respecto a las siguientes materias:

a) Provisién de servicios radiceléctricos en situaciones de
emergencia, entre ellas las de:

i) Abandono del buque;

ii) Incendio a borde;

iii) Averia parcial o total de la estacion radicléctrica;

b) Manejo de los botes y balsas salvavidas, los aparatos
flotantes y el equipo de todo elio, especialmente por lo que
respecta a los aparatos radioeléctricos portatiles y fijos de
botes salvavidas y a las radiobalizas de localizacion de
siniestros;

¢) Supervivencia en el mar;.

D J

.d) Primeros auxxhos

e) Prevencién de incendios vy modo de combatirlos, espe-
elalmente por lo que respecta a la instalacién radloelectnca

f) Medidas preventivas para garantizar la seguridad del
buque v del personal en relacion con los riesgos inherentes

al equipo radioeléctrico, entre ellos los -de tipo eléctrico,

radioactive, gquimico.y mecanico;.

g) Utilizacion del Manual de busqueda y salvamento para
buques mercantes (MERSAR), de la OCMI, especialmente
por lo que respecta a las radiocomunicaciones;

h) Sistemas y procedimientos Jpara notificar la situacién de-
los bugques;

i) Utilizacion del Cddigo internacicnal de Sefiales y del
vocabulario normalizado de navegacion maritima de la
OCMI,; -

j) Sistemas y procedimientos radiomédicos.

Regla IV /2
Requisitos minimos para garantizar en todo momento Ja
suficiencia y la aetualizacion de conocimicntos de los
oficiales radiotelegrafistas.

1. Todo oficial radistelegrafista que tenga un tifulo o titu-
los expedidos o reconocidos por la Administracién habra de
demostrar ante ésta que para poder segun prestando ser-
vicio de mar redne las condiciones necesarias en cuanta a:

a) Aptitud fisica, sobre todo por lo que atafe a la vista, el
oido:y el habla, que debera demostrar a intervalos l’eoularcs
no superiores a cinco anos, y

b} Competencia plofesxonal

Iy Por haber realizado un periodo de servicio aprobado
en la seccidn de radiocomunicaciones, actuando como oficial
a_d otelegrafista, sin una sola mtenupuon superior a cinco
anos;

ii) En cago de haberse producido tal intarruncion, por

haber superado una prueba de-tipo ap: obado o terminado
satisfactoriamente un cursillo o cursillos de formacion de
tipe aprebado, a bordo o en tierra. Estos cursilics compren-
deran materias- directamente relacionadas con la segw idad
de la vida humana en el mar v con. los.equipns medernos
de ratiiocomunicaciones y podran abarcar tamibién el equipa
de radionavegacion.

2. Cuando a bordo de bugues con dervecho a enarbolar el
pabelldon de una Administracién determinada se adopten.
modalidades, equipcs o métados nuevos, dicha Administra-
ciém podra exigir que los oficiales 1dd10telegrafistas superen
una prueba de tipo aprobhado o terminen satisfactoriamentes
un cursille o cursillos de formacion apropiados, a bkorde o
en tierra. especialmente por lo que respecta a los deberes
relacionados con la seguridad. :

3. Todo oficial radiotelegrafista que aspire a poder secuir
prestando servicio de mar en determinados tipes de buques
para 10s que se hayan convenido internacionalmente requisi-
tos especiales de formacion, deberan terminar un periode de
formacién aprobado ¢ afrontar con éxito examenes sancio-
nados por la Administracion, en los que se tengan en cuenta
las pertinentes reglamentaciones y 1ec0mendacmnes inter-

-nacionales.

4. La Administraciéon hara que en los huques de su juris-
diccién se encuentren 1os textos que recojan los cambios gue
vayan produciéndose en las reglamentaciones internacionales
relativas a radiocomunicaciones y gue sean pertinentes para
la seguridad de la vida humana en el mar.

5. Se insta a las Administraciones a que, en consulta con
los interesados, formulen. o patrocinen la formulacién de un
plan. adecuado de cursillos de repaso y actualizacién, a bordo
o en tierra, de caracter voluntaric u obligatorio, segun pro-
ceda, para los oficiales radiotelegrafistas que estén embar-
cados y especialmente los que se reincorporen al servicio de
mar, Tales cursillo o cursillos comprenderan maferias que
traten directamente de tos deberes relacionados con el servi-
cio radioeléctrico y reflejaran los cambios producidos eh la
tecnologia de las radiocomunicaciones maritimas y en el am-
bito de las pertinentes reglamentaciones y recemendaciones
internacionales® relativas a la seguridad de la vida humana
en el mar.

Regla IV 3
Requisitos mmlmos aplicables a la titulacion de operadores
radiotelefonistas,

1. Todo operador radiotelefonista encargado de organizar
los- deberes relacionados con el servicio radioeléctrico a bordo
de un bugue, o que haya de cumplirlos, tendra un titulo o
titulos idonecs, expedidos o reconocidos por la Administra-
cién en virtud de lo dispuesto en los reglamentos de radio-
comunicacioies.

2. Ademss, todo operador radiotelefonista de un bugue -al
que se exija tener estacidn radiotelefénica en virtud - del
Convenio internaciona] para la seguridad de la vida huma-
na en el mar, debhera: .

a) Haber cumplido 18 afios de edad;

b) Demostrar ante la Administracion su aptitud fisica
sobre todo por lo.que atafiea la vista, el oido y el habla;

¢) Satisfacer los requisitos indicados en el Apéndice de la
preseinte Regla. ) T

3. A todo sspirante al titulo se le exigird que apruebe uno
0 mas examenes de un modo que la Administracién intere-
sada juzgue satisfactorio. »

4. La amplitud de los conocimientes que se exija para la
titulacién sera la suficiente para que el operador radiotele-
fonista cumpla sus deberes en el servicio radioeléctrico con
seguridad y eficacia. Al-determinar la amplitud de conoci-
mlentos adecuada y la formacion necesaria para obtener
esos conccimientos y destreza practica, la Administracién
tendra en cuenta lo prescrito en los reglamentos de radio-
comunicaciones y en el Apéndice de la presente Regla. Ade-
mas, las Administraciones tendréan en cuenta las pert‘men—
tes resoluciones aprobadas por la Conferencia internaciosl
sobre formacion y titulaciéon de la gente de mar, 1978, ¥ las
pertinentes zecomendacmnes de Ia OCMI.

* Incluidas cua]esqmela recomendacmne@’ de la OCMI relatnas al

desarrolle del sistema de socorro maritimo, -
. - .

~
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Apéndice de 1a Regla IV/3. .~

~.

a) Tener experiencia adecuada para. el cumplimiento de

Requisitos .minimos complementarios de los relatives a los: sus deberes a bordo de un buque tanque para productos

conocimientos y a la formacion de los operadores
radiotelefonistas.

Ademas de satisfacer los requisitos exigidos para la expe-
dicién de titulos, de conformidad con los reglamentos de
radioccomunicaciones, los operadores radiotelefonistas debe-
ran tener conccimientos y fermacion, incluida la de orden
practico, con respecto a las siguientes materias:

a) Provisién de servicios racioeléctiricos en mtuauones de
emergencia, entre ellas las de: )

1) Abandono del bque

ii) Incendio a bordo;

iii) Averia parcial o total de la estacién radioeléctrica;

b) Manejo de los hotes y balsas salvavidas, los aparatos
flotantzs v el equipo de todo ello, especialmente por lo que

respecta 2 los aparatos radioeléctricos portatiles y fijos de|

botes salvavidas y a las radiobalizas de localizacidon de - si-
niestros;

¢) Supervivencia en el mar;

d) Pumelos auxilios;

e) Prevencion de incendios y m"ado de combatirlos, espe-
, cialmante por lo que lcspe-h a la instalacidan radiceléctrica;

f) Medidas preventivas D“lu garantizar la seguridad dei,
buque y del personal en re Jacién con los riesgos inhecrentes
al equito radiceléctrico, entre ellos los de tipo eléctiico,
radiactivo, quimico y mecéanico: g

g) Ut
Buques Mercantes (MERSAR), de la OCMI, e\’pcualmcnte
por lo r}. ¢ respecta a las radiccomunicacionss,
smw y procedinitento para nubmmr la situacion
de los bugues

: ucmm del Codigo Internacional de Sefnles

Vocabnidlario NWormalizado <e Navegacion dlavit

v de
de la

emed y procedimientos radiomiédicos,

CAPITULGC V

Requiviins especiales para el personal de bugues tarngque,

Regla V 1.
Requisites minimoes apPeables a la fermacion v cemnetencia
de ecapitanes, eficinles y murinergs de petrolerus.,

1. Les oficiales v marinerss que vavan a tener debores
concretos v oresponsabilidades relacionadas con esos deberes,
concernientes a la carga y al equipo de carga en petroleros,
¥y que no hayan prestado” servicio a bordo de un petrolero
integrados en la dotacion regular de éste deberan, antes de
poder cumplir’ tales deberes, haber terminado un cursillo
apropiado de lucha contra incendios desarrollado en tierra, y

a) Un periodo de embarco apropiadeo realizando un servi-
cio supervisado para adquirir un conocimiento adecuado
de las practicas operaecicnales de seguridad, o

b) Un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los
alumnos con los- pertoleres y en el que se estudien las pre-
cauciones y los procedimientos fundamentales de seguridad
¥y prevencion de la contaminacion, la conLgmacxon de dis-
- tintos tipos de petroleros, clases de carga, riesgos que éstas
entranzn, equipo de manipulacion de la carga, secuencia ge-
neral de operaciones y terminologia relativa a los petroleros

2. Todo capitian, maquinista naval jefe, piloto de primera
clase, macguinista naval primero y, aparte de los citados,
respensable del embarque y

desembargue de la carga y cuidado de ésta durante el viaje,

o de su manipulacién, debera, ademas de satisfacer lo dis-

puesto en el parrafq 1:

a) Tener experiencia adecuada para el cumpl1m1ento de
sus deberes a bordo de un petrolero, y

b) Haber terminado un programa de formacién especia-
lizada adecuado para el cumplimiento de sus deberes, el
cual abarcara la seguridad de los petroleros, las medidas y
los sistemnas de seguridad contra incendics, la prevencion
y la conteneiéon de la corttaminacion, las practicas operacio-

- nales y las obligaciones gue se deriven de las leyes y regla-
mentaciones pertinentes.

3. Dentre de los dos afios siguientes a la entrada en vigor
del Convenio para una Parte, podra considerarse que un
hombre de mar satisface los requisitos indicados en el parra-
fo 2 b) si ha prestado servicio actuando en un puestc apro-
piado a bordo de petroleros durante un periodo ho inferior a
un ano eil el, curso de los cinco afos ultimos.

Regla V/2.
Requisitos minimos aplicables.a la formacién y competencia
de capxtanes, oficiales y marineros de buques f{anque para
produclos guimicos,

1. Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes
concretcs y responsabilidades relacionadas con esos deberes,
concernientes a la carga y al equipo de carga en bugues
“tanque para productcs quimicos, y que no hayan prestade
servicio a borde de uno de esos buques, integrados en la
dotacion regular del mismo, deberan, antes de poder cum-
plir tales deberes, haber terminado un cursillo apropiado
de lucha contra incendios desarrollado en tierra, y

a). Un periodo de embarco apropiagdo realizandoe un servicio
supervisacdo para adquirir un conocimiento adecuado de las
pradtlms operacignales de seguridad, o

b) Un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los
alumncs con los bugues tanque para productos quimicos y
en el que se estudien las precauciones 'y los procedimientos
Tundamentales de seguridad y prevencién de la centamina-
€ién, la configuracion de distintos tipos de buques tanque
para productos quimicos, clases de carga, riesgos que éstas
entranan, equipo de manipulacién de la carga, secuencia
general de operacicnes y terminologia relativa a estos bu-
ques. :

2. Tcdo capitan, maquinista naval jefe, pl]oto de pnme1a
clase, maquinista naval primero ¥, aparte de los citados, toda
persona directamente responsable del embarque y desem-
barque de la carga y cuidado de ésta durante el viaje, o de
gu manipulacién, -debers, ademas de satisfacer lo dispuesto
en el parrafo 1

ilizacién del Manual de Busqueda y Salvamento para | regular

quimicos, y

b) Haber terminado un programa de formacién especiali-
zada adecuado para el cumplimiento de sus deberes, el cual
abarcara la seguridad de los huques tarigue para productos
quimicos, las medidas y los sistemas de seguridad contra
<ncendios, la prevencidon y la contenciéon de la contaminacion,
las practicas operacionales y las obligaciones que se deriven
de las leyes y reglamentaciones pertinentes.

3. Dentro de los dos anos siguientes a la entrada en vigor
del Convenio para una Parte, podra considerarse que un
hombre de mar satisface los requisitos indicados en el pa-
rrafo 2 b) si ha prestado servicio actuando en un puesto
apropiado a bordo de buques tanque para productos quimi-
cos durante un periodo no inferior a un afio en el curso de
los cince afos ultimos,

Regla V/3.
Requisitos minimos aplicakles a la formacién y competencia
de capitanes, oficiales y marineros de bugues taugue para

gases licuades,
| .

1. Los oficiales ¥y marineros gue vayan a tenecr deberes
; concretos v responsabilidades relacionadas con esos deberes,

}('chcelmemeb a la carga y al equipo de carga en bugues

tangue para gases_licuados, y que no hayvan pr estado servicio
ja bordo de uno de escs bugues, integrados en’ la ,dotacién
del mismo, deberan, antes de poder cumplir tales
haber terminado un cursillo apropiado ge lucha
1ncendlos desarrollado en tierra, y

a) Un periodo de embarco 'mropiado realirando un ser-
vicio super ul\mo para adguirir un conccimiento sdecuadc
cde las practicas operacionales de seguridad, o

by Un cursillo aprcbado, destinado a familiarizar a
alumnos con 198 buques tangque para gases licuados y en el
que s¢ estudien las precauciones y los procedimientos fun-
damentales

deber
I contra

Ias

.

gases lcuados, clases de carvga, riesgos que éstas entronan,
equipo de manipulacién de la carga, secuencia -general ds
operaciones y terminclogia relativa a estos bugues,

2. Todo capitan, maquinista naval jefe,

clase, maquinista naval primero y. aparte de los citados, toda

que de la carga y culdado de ésta durante el viaje,
manipulacio:
el parrafo 1:

a) Tener experiencia adecuada para el cumplimiento de
sus deberes a bordo de un bugue tangue para gases licua-
dos, ¥

b) Haber terminado un programa de formacién especiali-
zada adecuads para el cumplimiento de sus deberes, € cual
abarcara la seguridad de los bugues tanque para gases li-
cuados, las medidas y los sistemas de
incendios, la prevencidon y la contencién de la contaminacion
las practicas operacionales y las obligaciones gue se deriven
de las leyes y reglamentaciones pertinentes,

0 de su
, deberd ademas de satisfacer lo dispuesto en

3. Dentre de los dos afios siguientes a la entrada en vigor
del Convenio para una Parte, podri considerarse que un
hombre de mar satisface los requisitos indicadcs en el pé-
rrafo 2 by si ha prestado servicio actuando en un puesto
apropiadc_a bordo de bugues tangue para gases licuades
durante un periodo no inferior a un afo en el curso de los

inco afos ultrmmb.

\

'

CAPITULO VI

.

Suficiencia en el manejo d&tmbarcaciones de supervivencia

Regla VI‘1.
Requisitos minimos aplicables a la expedicién de titules de
suficiencia en el manejo de embarcacienes de supervivencia.

Todo hombre de mar al gue se haya de expedir un titule
lde suficiencia en el maneijo de embarcacisnes de ::upewx-
vencia debera: :

a) Haber cumplido 17 afios v medio de edad;

b) Demostrar ante la Administracién su aptitud fisfea;

¢) Haber cumplido un periodo -de embarco aprobado no
inferior a 12 meses o haber asistido a wun cursillo de forma-
cion de tipo aprobado no inferior a nueve meseg;

d) Demostrar ante la Administracién, mediante un examer
ro por la calificacion continua de - gue haya sido objeto du-
!yante un cursillo de formacion de tipo aprobado, que conocc

el cofitenido del Apéndice de la presen’e Regla;

mediante un examen o por la calificacién countinua de que
haya sido objeto durante un cursillo de formacién de tipo
aprobado, que tiene la aptitud necesaria para:

i) Hacer uso correcto del chdleco salvavidag; saltar al max
desde cierta altura sin lastimarse; subir a una embarcacién
de supervivencia desde el agua llevando puesto un chalecs
salvavidas; -

iy Voltear con el chaleco salvavidas puesto, una balsa sal-
vavidas invertida;

iii) Interpretar las mdlcacmneq marcadas en Ias embarca-
ciones de supervivencia et cuanto al numero de personas
que estén autorizadas a llevar;

iv) Dar las érdenes correctas para la puesta a flote de la
embarcacién de supervivenecia y el embarco en ésta, y para
abrirla del bugue, manejarla” y desembarcar de ella;-

v) Preparar la embarcacion de supervivencia, ponerla a
flote con seguridad y abmla del castado del bugue rapida-
mente;

vi) Atender a las personas lesmnadas du1 ante el abandono
del bugue y después; -

vii) Bogar y timonear, arbolar un mastll largar las velas
manejar un bote a vela y gobernarlo con el compas;

viii) Utilizar el equipo de senales, incluidos los artificios
pirotécnicos;

/ix) Utilizar €l equipo radioeléctrico portitil destinade a
mbarcaciones -de. supervivencia.

v

de seguridad y prevencion de la contaminacion, |
la configuracion de distintos tipos de bugues tanque para,

pilo‘o de primera,

: persona directamente 1espomab1e del embarque y desembar- |

seguridad contra

e) Demostrar satisfactoriamente ante la Administracidén |

Apéndice de la Regla VI/1
Conocimientos mininmos que procede exigir para la expedi-
cién de titulos de suficiencia en el manejo de embarcaciones
de supervivencia.

cirse, como aberdajes, incendios y hundimientos.
2. Principios generales de supervivencia, con inclusion de:
a) Importancia de la formaciéon y de los ejercicios;
b) Necesidad de estar preparado para cualquier
gencia: . )
¢) Actuacién necesaria en-caso de llamada a los puestos
de embarcaciones de supelvwenua
d) Actuaciéon necesaria si hay que abandonar el buque;
e) Actuacidn necesaria una vez en el agua;
) Actuacién necesaria a bordo de una embarcacion de
supervivencia;
g) Principales peligros para los supervivientes,

emer-

consten en el cuadro de obligaciones, entre ellos el de saber
distinguir las sefiales de lamada de foda la tripulacién a los
puestos de embarcaciones de supervivencia, de las de llamada
a los puestos de equipo coutra incendios.

4. Tipos de dispesitives de salvamento qgue normalmente
llevan los buques,

. Construccién y equipo de las embarcaciones de
vencia, y distintos componentas de ese equipo.

6. Caracteristicas e instalaciones peculiares de las em-
barcaciones de supervivencia.

7. Diversos tipos de dispositivos utilizados para poner a
flcte las embarcaciones de supervivencia

8. Nidtodos para poner a ’Ije las embarcaciones de wpel-
vivencia con mala mar.

9. Actyacidn necesaria despuss de chandonay.el huque.,

10. Manejo de las émbarcaciones de supervivencia con mal
tienpo.

11. Utilizacién de la boza,
i gauipo.

! 12, Racionamiento de viveres y de
caciones de supervivencia. -

13, Métodos de salvamenta con helicéptero

14, Utilizacion del botiguin de primeros auxilios y
cacidn de las técnicas de respivacion artificial,

15. Dispositivog radioeléctricos emplazades en las embar-
caciones de supervivencia, incluidas las radicbalizas de loca-
lizacién de siniestres.

16. Efectos de la hipotermia y prevencidn de ésta; uso de
capotas y prendas protectoras.

17. Métodos de puesta en marcha d¢l motor de nna em-
barcacién de supervivencia y de accionamiento del mismo
v de sus accesOrios, y utilizacion del ex.intor de incendiocs
que ahaya a bordo.

18. Utilizacién de los botss de emergencia y de fos bobe';
salvavidas ‘a motor para concentray balsas salvavidas y pro-
ceder al salvamen to de supervivientes y de personas gue se
encuentren en el agua. i

19. Modo de varar una embarcacién de supervivencia en
una playa-. -

supervi-

'

el ancia flota

ste v el resto del

agua en las ‘embar-

apli-

Rama Rjecutiva del Poder Publico.
Presidencia de la Repablica.
Bogota, D. B, julio de 1880.

Avrobado. Sométase a la consideracion del honorable Con-
greso Nacional para los efectos constitucionales.
JULIO CESAR TURDAY AYALA

El Ministro de Relaciones Exteriores,
- Diego Uribe Vargas.

Fs fiel copia del texto certificado del “Convenio Interna-

de la gente del mfar”, firmado en Londres el 7 de julio de

‘Juridicos del Ministerio de R elauones Exteriores.

El Jefe de la Divisién de Asuntog Juridicoes,
Humberto Ruiz Varela.
7

Bogoti, D, .,

Articule sepundo. Esta Lev entrard en vigor una vez cums-
plidos los requisitfos establecidos en la Ley 7° del 30 de
noviembre de 1944, en relacion con el Convenio que por
esta misma Ley se aprueba,

Dada en Bogotd, D. E,, a los veinticuatro dias del mes de
febrero de mil novecientos ochenta y uno.

El Presidente del honorable Senado,

JOSE IGNACIO DIAZ GRANADOS.
‘El Presidente de la honorable Camara de Representantes,

HERNANDO TURBAY TURbAY

E -
El Secretario General del honorakle Senado,
: ) ‘ Amaury Guerrero.

Fl Secretario General de la honorable Camara

de Repre-
sentantes, -

Jairo Morera Lizcano.

~ Repuiblica de Colombia - Gobierno Nacional.
Bogota, D. E, 23 de marzo de 1881.

Publiguese y ejecttese,

JULIG CESAR TURPAY AYALA

‘

El Ministro de Relaéiones Exteriores,

Carles Lemaos. Simmons,

El mestro de Defensa Nacional,
General Llis Carlos Camacho Leyv

1. Tipos. de situaciones de emergencia que pueden produ-

3. Debsres especiales asignados a cada tiipuiante segln -

cional sobre las normas de formacion, titulacién y guardia .

]1978 que reposa en 105 Archivos de Ja Divisidn de Asuntos



